A temporada de 1964 coroou o unico campedo de motociclismo e de automéveis da
histéria: John Surtees. Mas nao foi uma temporada facil para a Ferrari, foi uma disputa
dura com os campedes de 1962 e 1963 (Hill e Clark), e mesmo assim John Surtees foi
campedo por um ponto e nos descartes, gracas a ajuda de Lorenzo Bandini (seu
companheiro de equipe) que na ultima corrida do ano bateu na traseira de Graham Hill, o
fez rodar e lhe tirou as chances de vencer essa corrida. E no final da corrida Bandini ainda
cedeu a posicdo para John Surtees. Graham Hill somou mais pontos, mas perdeu o titulo
nos descartes. Jim Clark poderia ter sido o campedo, mas as Lotus 25 e 33 nao mostraram
confiabilidade, quebrou em 7 corridas, inclusive na ultima volta da ultima corrida do ano,
quando o escocés ja estava com a taca na mao... baita falta de sorte. A histéria da
temporada comegou quando os japoneses da Honda, entao estreantes na Férmula 1,
apareceram na pista com um carro totalmente diferente, equipado com um motor de 12
cilindros e a maior poténcia da época (GP da Alemanha, com Ronnie Bucknum). Sabendo
disso os engenheiros da Ferrari imediatamente construiram um motor de 8 cilindros, mais
leve e mais econémico que o V12 Honda e a partir do GP Alemanha os carros de Maranello
comegaram a andar melhor, o que culminou no titulo de John Surtees no final do ano,
depois dos problemas de Hill e Clark. Esse foi o primeiro titulo de Mauro Forghiere como
Chefe do Departamento Técnico da Ferrari, anos mais tarde ele viria a ser Chefe de Equipe
Ferrari nos titulos de Lauda 1975 e 1977 e Scheckter 1979. A se lamentar a morte do
Holandés Carel Godin de Beaufort nos treinos no GP Alemanha 1964, em Nurburgring.

REGULAMENTO: Motores de 1,5 litros aspirado. Mudancga no sistema de pontuagao: 9-6-4-
3-2-1. Valiam os 6 melhores resultados. Peso minimo 500 Kg.

PERFORMANCES:

BRM melhor: Mon, Bel, Ing
Ferrari melhor: Ale, Ita, Mex
Empate: Fra, Hol, Aut, EUA Ferrari 3 x 3 BRM

BRM melhor: Mon, Fra, Ale, EUA, Mex
Lotus: Hol, Bel, Ing
Empate: Aut, Ita BRM 5 x 3 Lotus

Ferrari melhor: Ale, Ita, EUA e Mex
Létus melhor: Mon, Hol, Bel, Ing
Empate: Fra, Aut Ferrari 4 x 3 Lotus

Quebras:

Lotus 10 (Clark 7, Arundell 1, Amon 1, Spence 1)
Ferrari 9 (Surtees 4, Bandini 4, Baghetti 1)

BRM 5 (Hill 2, Trintignant 2, Maggs 1)

Vitérias:

Ferrari 3 (Surtees 2 e Bandini 1)
Lotus 3 (Clark 3)

BRM 2 (Hill 2)

Brabham 1 (Gurney 1)

Poles:

Létus 5 (Clark 5)
Brabham 2 (Gurney 2)
Ferrar: 2 (Surtees 2)
BRM 1 (Hill 1)

VMR:



Lotus 4 (Clark 4)

Brabham 3 (Gurney 2 e Brabham 1)

Ferrari 2 (Surtees 2)

BRM 1 (Hill 1)

Pédios:

Ferrari 10 (Surtees 6 e Bandini 4)

BRM 7 (Hill 5 e Ginther 2)

Brabham 6 (Brabham 2, Gurney 2, Siffert 1 e Anderson 1)
Lotus 5 (Clark 3 e Arundell 2)

Cooper 2 (McLaren 2)

Hat Trick:
Ferrari 2 (Surtees 2)
Lotus 1 (Clark 1)

Grand Chelem (Pole, Vitéria, VMR e lideranga em todas as voltas)
Lotus 1 (Clark 1 Inglaterra)

Dobradinhas de largada:
Néao teve

Dobradinhas de chegada:
Nao teve

OBS 1: COMPARATIVO ENTRE PILOTOS:

Clark x Hill

Largadas: 7 x 3 (0,6s Clark sem contar Spa e Nurburgring (pistas longas) ou 0,6s Clark
contando tudo) Duelo equilibrado.

Chegadas: 4x4

Clark x Surtees

Largadas: 6x4 (0,3s Clark sem contar Nurburgring (pista longa) ou 0,6s Surtees contando
todas as pistas) Duelo equilibrado.

Chegadas: 4x4

Hill x Surtees:

Largadas: 5 x 5 (0,2s Surtees sem contar Nurburgring e Spa (pistas longas) ou 0,7s
Surtees)

Chegadas: 5x4

OBS 2: FERRARI:

O carro da Ferrari projetado por Mauro Forghieri foi o primeiro chassi monocoque da
Ferrari. (Anudrio Francisco Santos 1997 pg 26).

No México, a Ferrari excepcionalmente correu com caro branco e azul.

OBS 3: BATIDA SUSPEITA:

Na ditima corrida do ano Clark, Hill e Surtees disputavam o titulo e Lorenzo Bandini deu
um toque por trds e tirou o Graham Hill da disputa e ainda deixou John Surtees passar na

ultima volta para ser campeao.

OBS 3: VITORIA IMPROVAVEL DE JIM CLARK:

No GP Bélgica 64, Jim Clark parou para colocar agua no radiador, pois o motor estava



fervendo e ainda ganhou a corrida, fato tnico na histéria da F1.

122)GP DE MONACO
Local: Monte Carlo

Pole-Position:

1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m34s0

2)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1m34s1

3)Graham Hill(ING)BRM-1m34s5

4)John Surtees(ING)Ferrari-1m34s5 Quebrou caixa de cambio na volta 15.
5)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m34s7 Liderou por 14 voltas.
6)Peter Arundell(ING)Lotus/Climax-1m35s5

7)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-1m35s5

8)Richie Ginther(EUA)BRM-1m35s9

9)Phil Hil(EUA)Cooper/Climax-1m35s9

10)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-1m36s6

11)Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-1m37s4

12)Bob Anderson(ING)Brabham/Climax-1m38s0

13)Maurice Trintignant(FRA)BRM-1n38s1

14)Trevor Taylor(ING) BRP/BRM-1m38s1

15)Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-1m38s5

16)Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-1m38s7

— — — — —

Corrida: 10/05/1964 - 100 voltas
Classificagao Final:

1) Graham Hill(ING)BRM-2h41m19s5 (9 pontos)

2) Richie Ginther(EUA)BRM-a 1 volta (6 pontos)

3) Peter Arundell(ING)Lotus/Climax-a 3 voltas (4 pontos)

4) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-a 4 voltas (3 pontos) Clark liderou a corrida, mas a barra
estabilizadora quebrou e depois perdeu pressao do 6leo. Ele conseguiu chegar em 4°.
5) Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-a 4 voltas (2 pontos)

6) Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-a 4 voltas (1 ponto)

7) Bob Anderson(ING)Brabham/Climax-a 14 voltas

8) Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-a 22 voltas

9) Phil Hill(EUA)Cooper/Climax-a 30 voltas

10) Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-a 32 voltas

Melhor Volta: Graham Hill(ING)BRM-1m33s9

OBS: Ao contrario do que se esperava, o britanico Graham Hill venceu o Grande Prémio de
Ménaco, pilotando um veiculo BRM. Seu compatriota, o campeao Jim Clark, apés ardua luta
viu sua Lotus apresentar problemas de ordem mecanica (Quebrou barra estabilizadora
dianteira, e o carro passou a sair muito de frente, ele passou a ter que se adaptar ao
problema-Livro a Histéria de Jim Clark pg 97) quase no fim da prova, e foi obrigado a
desistir da luta. Somente seis veiculos, dos dezesseis que iniciaram a competicéo, lograram
terminar o percurso das cem voltas de 3,145 km cada. Todavia, Graham Hill conseguiu melhorar
a média da prova, com 116,910 km/h, ou seja, 0,340 km/h a mais do que a de 1963, vencida por
ele mesmo. Na 532 volta, Hill bateu o recorde da pista com uma velocidade média de 120,575
km/h. O segundo colocado foi o americano Richie Ginther, também com BRM, mas uma volta
atras do vencedor. O terceiro posto ficou com o britanico Peter Arundell, que lavrou o "tento de
honra" para a equipe de Clark, pois pilotava uma Lotus. A grande decepgédo da prova, foram




os carros da Brabham, apesar do americano Dan Gurney ter-se mantido, com um deles,
ponteando a prova durante catorze voltas.

123)GP DA HOLANDA
Local: Zandvoort

Pole-Position:

1)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m31s2
2)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m31s3
3)Graham Hill(ING)BRM-1m31s4

4)John Surtees(ING)Ferrari-1m32s8

)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-1m33s3
)Peter Arundell(ING)Lotus/Climax-1m33s5
)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1m33s8
)Richie Ginther(EUA)BRM-1m34s0

)Phil Hil(EUA)Cooper/Climax-1m34s8
10)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-1m35s0

11)Bob Anderson(ING)Brabham/Climax-1m35s4
12)Jo Bonnier(SUE)Brabham/BRM-1m35s4
13)Chris Amon(NZE)Lotus/BRM-1m35s9
14)Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-1m36s1
15)Anthony Maggs(AFS)BRM-1m37s0
16)Giancarlo Baghetti(ITA) BRM-1m38s0
17)Carel Godin de Beaufort(HOL)Porsche-1m39s9
18)Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM-1m44s0

5
6
7
8
9

— — — o " ~— —

Corrida: 24/05/1964 - 80 voltas
Classificacao Final:

1) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-2h07m35s4 (9 pontos)
2) John Surtees(ING)Ferrari-a 53s6 (6 pontos)
3) Peter Arundell(ING)Lotus/Climax-a 1 volta (4 pontos) Com dois poédios ele era o melhor
estreante na F1 até Hamilton em 2007.
4) Graham Hill(ING)BRM-a 1 volta (3 pontos)
5) Chris Amon(NZE)Lotus/BRM-a 1 volta (2 pontos)
Bob Anderson(ING)Brabham/Climax-a 2 voltas (1 ponto)
Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-a 2 voltas
Phil Hill(EUA)Cooper/Climax-a 4 voltas
Jo Bonnier(SUE)Brabham/BRM-a 4 voltas
) Giancarlo Baghetti(ITA)BRM-a 6 voltas
) Richie Ginther(EUA)BRM-a 16 voltas
) Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-a 23 voltas
)

6
7
8
9
1
1
1
13) Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM-a 25 voltas

5)
)
)
)
)
0
1
2
3

Melhor Volta: Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m32s8

OBS: Coube ao piloto escocés Jim Clark vencer a segunda prova do Campeonato Mundial de
Automobilismo (certame de volantes), chegando em primeiro lugar no GP da Holanda e
estabelecendo um novo recorde de velocidade no circuito de Zandvoort: 157,743 km/h. O
recorde anterior (1963), também de Clark, era de 156,646 quildbmetros horarios. Poucos minutos,
antes de iniciar a prova, Clark - ja ao lado do seu Férmula 1 da Lotus - disse a um de seus
mecanicos: "Preparem-se para ver. Se tudo for bem, quebrarei o meu proprio recorde de



pista e darei uma ligao a Ferrari”. Dito e feito. O escocés estabeleceu o novo recorde da
pista holandesa. A Ferrari procurou reagir, com Surtees correndo nas pegadas do campeéo e
colocando-se no segundo posto, a menos de um minuto de Clark. A Lotus conseguiu também o
terceiro lugar, com Peter Arundell, famoso campeao da Férmula Jr., ao passo que Graham
Hill, vencedor do GP de Ménaco (primeira prova da temporada), com o seu BRM ocupava
apenas o quarto lugar.

124)GP DA BELGICA
Local: Spa

Pole-Position:

1)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-3m50s9 Liderou o come¢o da corrida.
2)Graham Hill(ING)BRM-3m52s7

3)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-3m52s8

4)Peter Arundell(ING)Lotus/Climax-3m52s8

5)John Surtees(ING)Ferrari-3m55s2 Quebrou o motor na volta 4.

6)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-3m56s2

7)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-3m56s2

8)Richie Ginther(EUA)BRM-3m57s2

9)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-3m58s8

10)Peter Revson(EUA)Lotus/BRM-3m59s9

11)Chris Amon(NZE)Lotus/BRM-4m00s1

12)Trevor Taylor(ING) BRP/BRM-4m00s2

13)Jo Siffert(SUI)Brabham/Climax-4m02s7

14)Jo Bonnier(SUE)Brabham/BRM-4m02s7

15)Phil Hill(EUA)Cooper/Climax-4m02s8

16)Innes Ireland(ING)BRP/BRM-4m04s0 Correu com chassis e motor diferentes de Graham
Hill. Fonte: https://f1.fandom.com/wiki/1964_Belgian_Grand_Prix
17)Giancarlo Baghetti(ITA)BRM-4m07s6

18)Andre Pilette(BEL)Scirocco/Climax-4m22s9

Corrida: 14/06/1964 - 32 voltas
Classificagao Final:

1) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-2h06m40s4 (9 pontos) Parou para colocar agua no
radiador, perdeu 1 minuto e meio e ainda ganhou a corrida na ultima volta, depois dos
problemas de Gurney e McLaren. Corrida de Génio!

2) Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-a 3s4 (6 pontos) Arrebentou a correia do alternador.
3) Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-a 48s1 (4 pontos)

4) Richie Ginther(EUA)BRM-a 1m58s6 (3 pontos)

5) Graham Hill(ING)BRM-a 1 volta (2 pontos) Assumiu a liderangca mas quebrou a bomba
de combustivel no final e chegou em 5°.

6) Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-a 1 volta (1 ponto) Teve pane seca na ultima volta
quando liderava. MUITO AZAR do Gurney!!

7) Trevor Taylor(ING) BRP/BRM-a 1 volta

8) Giancarlo Baghetti(ITA)BRM-a 1 volta

9) Peter Arundell(ING)Lotus/Climax-a 4 voltas

10) Innes Ireland(ING)BRP/BRM-a 4 voltas

Melhor Volta: Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-3m49s2

OBS: O Grande Prémio da Bélgica de 1964 foi uma corrida de Férmula 1 realizada em Spa-
Francorchamps em 14 de junho de 1964. Foi a corrida 3 de 10 no Campeonato Mundial de



Pilotos de 1964 e na Copa Internacional de 1964 para Fabricantes de Formula Um. Jim Clark
obteve uma vitéria surpresa, devido a Dan Gurney ficar sem combustivel enquanto liderava a
maior parte da corrida, Graham Hill retirando-se enquanto liderava nas duas ultimas voltas, e
também conseguiu segurar Bruce McLaren na bandeira. Esta também foi a terceira vitoria
consecutiva de Clark na Bélgica.

Fonte: https://en.wikipedia.org/wiki/1964_Belgian_Grand_Prix

Dan Gurney teve pane seca a 3 voltas do final, Graham Hill assumiu a lideranca, mas
quebrou no final, Bruce McLaren arrebentou a correia do alternador e a bateria perdeu a
carga. Jim Clark vence, depois que tinha feito uma parada de 1 minuto e meio para botar
agua no radiador. Vitoria milagrosa do Clark, pois a Lotus ndao vinha bem nessa pista!!

125)GP DA FRANCA
Local: Rouen

Pole-Position:

1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-2m09s6 Quebrou o motor na volta 31, quando liderava.
2)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-2m10s1

3)John Surtees(ING)Ferrari-2m11s1 Quebrou o motor na volta 6.

4)Peter Arundell(ING)Lotus/Climax-2m11s6

5)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-2m11s8

6)Graham Hill(ING)BRM-2m12s1

7)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-2m12s4

8)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-2m12s8

9)Richie Ginther(EUA)BRM-2m13s9

10)Phil Hill([EUA)Cooper/Climax-2m14s5

11)Innes Ireland(ING)BRP/BRM-2m14s8 Correu com chassis e motor diferentes de Graham
Hill. Fonte: https://f1.fandom.com/wiki/1964_French_Grand_Prix

12)Trevor Taylor(ING) BRP/BRM-2m14s9

13)Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-2m16s2

14)Chris Amon(NZE)Lotus/BRM-2m16s4

15)Bob Anderson(ING)Brabham/Climax-2m16s9

16)Maurice Trintignant(FRA)BRM-2m21s5

17)Jo Siffert(SUI)Brabham/BRm-2m23s6

Corrida: 28/06/1964 - 57 voltas
Classificagao Final:

1) Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-2h07m49s1 (9 pontos) 22 vitéria do Gurney.
2) Graham Hill(ING)BRM-a 24s1 (6 pontos)

3) Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-a 24s9 (4 pontos)

4) Peter Arundell(ING)Lotus/Climax-a 1m10s6 (3 pontos) Ultima corrida do Arundell que
sofreu acidente de F2 e abandonou a F1.

5) Richie Ginther(EUA)BRM-a 2m12s1 (2 pontos)

6) Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-a 1 volta (1 ponto)

7) Phil Hil(EUA)Cooper/Climax-a 1 volta

8) Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-a 1 volta

9) Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-a 2 voltas

10) Chris Amon(NZE)Lotus/BRM-a 4 voltas

11) Maurice Trintignant(FRA)BRM-a 5 voltas



12) Bob Anderson(ING)Brabham/Climax-a 7 voltas
Melhor Volta: Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-2m11s4

OBS: O Grande Prémio da Franga de 1964, oficialmente reconhecido como L Grand Prix de
I'A.C.F., foi a quarta etapa do Campeonato Mundial de Férmula 1964 de 28, disputado

em Rouen-Les-Essarts em junho de 1964. Uma emocionante batalha de 1 voltas ao redor
do circuito francés seria lembrada por uma excelente exibi¢ado de diregdo determinada

por Graham Hill, embora o inglés ficasse timido com a vitoria.

Foi um retorno a forma na classificagédo para Jim Clark, o escocés finalmente conseguindo
derrotar Dan Gurney, que havia dominado as duas corridas anteriores. Ele alinharia na pole
com o nova-iorquino dividindo a primeira fila, e seria o escocés que explodiria na liderancga
fora da linha, deixando Gurney para lutar com John Surtees. Enquanto eles rugiam, Bruce
McLaren abandonou a disputa logo no inicio apés um giro na primeira volta.

Clark foi capaz de sprint durante as voltas iniciais, enquanto Gurney foi impedido de disputar
a lideranga por Surtees, até que a Ferrari sofreu uma falha no oleoduto. (1] Graham

Hill também foi vitima da falha de Surtees, girando sobre o 6leo enquanto corria em quarto,
ja tendo virado um modesto sexto lugar no grid. O piloto lider da BRM teria que lutar do meio
do pelotédo, quando Gurney comecou a cacar o lider da corrida.

Enquanto Hill escolhia seu caminho para voltar para quarto a meia distancia, Gurney estava
lentamente desenhando no escocés, embora o Lotus 25 verde-dourado permanecesse
tentadoramente fora de alcance. Isso foi, até que o motor Climax na parte de tras do
carro de Clark falhou em uma nuvem de fumaca, entregando a lideranga para

Gurney. Seu unico desafiante seria o companheiro de equipe Jack Brabham, que logo n&o
conseguiria manter a carga Hill a distancia algumas voltas depois.

Uma vez livre do dono da equipe australiana, Hill foi atras de Gurney, mas seu desafio
nunca se concretizou, o que significa que o nova-iorquino poderia conquistar a primeira
vitéria para a Brabham-Climax. Hill e Brabham terminaram com menos de um segundo de
diferenca, o australiano impedindo o inglés de correr em ritmo maximo, enquanto Peter
Arundell, Richie Ginther e McLaren completaram os marcadores.

Fonte: https://f1.fandom.com/wiki/1964 French Grand_Prix (Site F1 Fandom)

126)GP DA INGLATERRA
Local: Brands Hatch

Pole-Position:

1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m38s1

2)Graham Hill(ING)BRM-1m38s3

3)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m38s4 Pressionou Clark no come¢o, mas teve
problema de aquecimento e perdeu 5 voltas nos boxes.

4)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1m38s5

5)John Surtees(ING)Ferrari-1m38s7

6)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-1m39s6

7)Bob Anderson(ING)Brabham/Climax-1m39s8

8)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-1m40s2

9)Jo Bonnier(SUE)Brabham/BRM-1m40s2

10)Innes Ireland(ING)BRP/BRM-1m40s8 Correu com um chassis e motor diferentes de
Graham Hill. Fonte: https://f1.fandom.com/wiki/1964_British_Grand_Prix

11)Chris Amon(NZE)Lotus/BRM-1m41s2

12)Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-1m41s4

13)Mike Spence(ING)Lotus/Climax-1m41s4



14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

Richie Ginther(EUA)BRM-1m41s6

Phil Hill(EUA)Cooper/Climax-1m42s6
Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM-1m42s8
lan Raby(ING)Brabham/BRM-1m42s8
Trevor Taylor(ING)Lotus/BRM-1m42s8
Frank Gardner(AUS)Brabham-1m43s0
John Taylor(ING)Cooper-1m43s2
Giancarlo Baghetti(ITA) BRM-1m43s4
Peter Revson(EUA)Lotus/BRM-1m43s4
Anthony Maggs(AFS)BRM-1m45s0

' " — — N

Corrida: 11/07/1964 - 80 voltas
Classificagao Final:

1) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-2h15m07s0 (9 pontos) Pulou na frente, foi muito
pressionado por Gurney e Hill, mas segurou a ponta até o final. Grande corrida do Clark!!
2) Graham Hill(ING)BRM-a 2s8 (6 pontos)

3) John Surtees(ING)Ferrari-a 1m20s6 (4 pontos)

4) Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-a 1 volta (3 pontos)

5) Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-a 2 voltas (2 pontos)

6) Phil Hil(EUA)Cooper/Climax-a 2 voltas (1 ponto)

7) Bob Anderson(ING)Brabham/Climax-a 2 voltas

8) Richie Ginther(EUA)BRM-a 3 voltas

9) Mike Spence(ING)Lotus/Climax-a 3 voltas

10) Innes Ireland(ING)BRP/BRM-a 3 voltas

11) Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM-a 4 voltas

12) Giancarlo Baghetti(ITA)BRM-a 4 voltas

13) Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-a 5 voltas Perdeu 5 voltas parado nos boxes .
14) John Taylor(ING)Cooper-a 24 voltas

Melhor Volta: Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m38s8

OBS: O campeédo mundial Jim Clark ganhou de ponta a ponta o GP da Inglaterra. Desta vez,
porém, a coisa nao foi facil, pois ao cruzar a bandeira xadrez, Clark nao trazia mais que
alguns segundos de vantagem sobre Graham Hill, com o qual travou duelo emocionante
ao longo de 341 km. Clark num Lotus/Climax, cobriu as 80 voltas com uma média horaria
de 151,0 km. Hill terminou em segundo, com Surtees em terceiro. Clark mostrou estar em
magnifica forma, batendo o recorde de Brands Hatch por duas vezes, com média horaria de 155
km. Seis voltas antes do final, Hill havia diminuido a vantagem de Clark, que era mais de oito
segundos, para 6s5; necessitava ganhar um segundo em cada volta seguinte, o que era quase
impossivel. Mesmo assim, fez uma tentativa, sob o clamor de 134 mil espectadores. Faltando 2
voltas, Hill havia diminuido a diferenca para menos de 5 segundos e, ao comegar a ultima volta,
ganhou mais um. Essa, no entanto, era a derradeira chance e, na bandeirada, Clark chegava 2s8
a frente. Os dois dominaram completamente a prova. Os outros participantes nao fizeram mais
que "marcar o ponto". Surtees esteve sempre em terceiro e o Unico outro duelo da corrida travou-
se entre Brabham e Bandini, pelo 4° lugar. A vitéria de Clark, significou 9 pontos na contagem
para o campeonato mundial, permitindo-lhe totalizar 30 pontos, tendo-se disputado ja a metade
das corridas que outorgam pontos. Hill ganhou 6 pontos, estando em segundo, com 26. Clark
recebeu um troféu e mil libras de prémio, que lhe foram entregues pelo conde Mountbatten.

127)GP DA ALEMANHA
Local: Nurburgring



Pole-Position:

1)John Surtees(ING)Ferrari-8m30s4 Passou Clark no final da reta dos boxes na volta 2.
2)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-8m38s8 Abandonou com uma valvula do motor quebrada.
3)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-8m39s3 Andou perto de Clark e Surtees no comecgo
da corrida.

4)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-8m42s6 Assumiu a ponta na largada, mas foi logo
ultrapassado por Clark, Gurney e por Surtees.

5)Graham Hill(ING)BRM-8m43s8

6)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-8m46s6

7)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-8m47s1

8)Phil Hill(EUA)Cooper/Climax-8m52s7

9)Chris Amon(NZE)Lotus/BRM-8m54s0

10)Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM-8m56s9

11)Richie Ginther(EUA)BRM-8m57s9

12)Jo Bonnier(SUE)Brabham/BRM-9m01s3

13)Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-9m01s9

14)Maurice Trintignant(FRA)BRM-9m06s8

15)Bob Anderson(ING)Brabham/Climax-9m07s5

16)Anthony Maggs(AFS)BRM-9m09s6

17)Mike Spence(ING)Lotus/Climax-9m09s9

18)Peter Revson(EUA)Lotus/BRM-9m13s0

19)Gerhard Mitter(ALE)Lotus/Climax-9m14s1

20)Edgar Barth(ALE)Cooper/Climax-9m14s2

21)Giancarlo Baghetti(ITA)BRM-9m14s6

22)Ronnie Bucknum(EUA)Honda-9m34s3 Estreia da Honda na F1 com motor V12.

OBS: Carel Godin de Belfort (Holanda) morreu nos treinos com um Porsche 718.

Corrida: 02/08/1964 - 15 voltas
Classificagao Final:

1) John Surtees(ING)Ferrari-2h12m04s8 (9 pontos) Fez belo pega com Clark nas volta 2 e
3, trocando de posigao varias vezes. Estreia do novo motor V8 da Ferrari!!

2) Graham Hill(ING)BRM-a 1m15s6 (6 pontos)

3) Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-a 4m52s8 (4 pontos)

4) Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM-a 5m23s1 (3 pontos)

5) Maurice Trintignant(FRA)BRM-a 1 volta (2 pontos) Teve problema de bateria na ultima
volta e abandonou.

6) Anthony Maggs(AFS)BRM-a 1 volta (1 ponto)

7) Richie Ginther(EUA)BRM-a 1 volta

8) Mike Spence(ING)Lotus/Climax-a 1 volta

9) Gerhard Mitter(ALE)Lotus/Climax-a 1 volta

10) Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-a 1 volta Teve algum problema no final.

11) Chris Amon(NZE)Lotus/BRM-a 3 voltas

12) Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-a 4 voltas

13) Ronnie Bucknum(EUA)Honda-a 4 voltas

14) Peter Revson(EUA)Lotus/BRM-a 5 voltas

Melhor Volta: John Surtees(ING)Ferrari-8m39s0

OBS: O XXVI Grosser Preis von Deutschland, também conhecido como Grande Prémio
da Alemanha de 1964, foi a sexta etapa do Campeonato Mundial de Férmula 1964 realizado
em Nurburgring no dia 1 de agosto. A corrida em si seria uma exibicao dramatica de




desgaste, mas acabaria ofuscada por um acidente fatal para o popular corsario
holandés Carel Godin de Beaufort durante os treinos.

John Surtees pressionou pela pole com a Ferrari, derrotando Jim Clark e Dan Gurney, que
dividiram a pole entre si durante o resto da temporada. Sua batalha pela pole, no entanto,
seria distraida por um enorme acidente em Bergwerk para de Beaufort, o velho Porsche
718 voando para fora do circuito em alta velocidade e batendo em uma arvore. O holandés
foi levado para um hospital local antes de ir para Coldnia para ser tratado por especialistas
em trauma, embora ele sucumbisse aos seus ferimentos no dia seguinte a corrida.

Apesar de um companheiro caido no hospital, os pilotos da Férmula 1 estavam prontos para
lutar com Nurburgring no domingo, e foi Lorenzo Bandini quem assumiu a lideranga desde o
inicio. Sua alegria, no entanto, duraria pouco, ja que Clark deu uma cotovelada em um
movimento que também abriu as portas para Gurney e o carro irmao de Surtees. O escocés
lider entdo comegou a construir uma lacuna, deixando Surtees para passar por Gurney e
cacar o lider Lotus.

Logo, o carro escarlate estava com a Lotus, e uma batalha rapida viu o inglés passar
dos boxes na lideranca no final da segunda volta, antes que a ordem se
embaralhasse. Clark de repente caiu com um problema no motor que se provou
terminal enquanto os dois Brabham-Climaxes cairam com falhas mecanicas n&o
relacionadas. ] Isso deixou Surtees para vencer em um cruzeiro, enquanto Graham

Hill amamentou seu BRM para a bandeira a frente de Bandini na segunda Ferrari.

Fonte: https://f1.fandom.com/wiki/1964_German_Grand_Prix

Estreou nesta prova, o motor Honda V12, com ignicao transistorizada e quatro comandos
de valvulas, produzindo 200 CV a 10.500 RPM, montado transversalmente atras do piloto.
O carro dirigido pelo estreante norte-americano Ronnie Bucknum, largou na ultima fila.
Para a Honda, contudo, era apenas uma oportunidade para reunir e avaliar informacoes
técnicas sobre o desenvolvimento de motores em alta performance. O primeiro carro de
corrida de Férmula 1 japonés, com o Sol Nascente pintado no bico branco, acabou se
chocando contra um arbusto na 122 volta, depois de ter-se chocado contra um passaro.

Estava em 11° lugar.

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado)

128)GP DA AUSTRIA
Local: Zeltweg

Pole-Position:

1)Graham Hill(ING)BRM-1m09s8 Quebrou o distribuidor na volta 5.

2)John Surtees(ING)Ferrari-1im10s12 Quebrou a suspensao na volta 9.

3)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m10s21 Quebrou o semieixo quando era o 2° na volta 40.
4)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m10s40

5)Richie Ginther(EUA)BRM-1m10s40

6)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1m10s57

7)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-1m10s63

8)Mike Spence(ING)Lotus/Climax-1m11s00

9)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-1m11s25

10)Jo Bonnier(SUE)Brabham/Climax-1m11s59

11)Innes Ireland(ING)BRP/BRM-1m11s60 Correu com um chassis e motor diferentes de
Graham Hill. Fonte: https://f1.fandom.com/wiki/1964_Austrian_Grand_Prix

12)Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM-1m11s82

13)Jochen Rindt(AUT)Brabham/BRM-1m12s00 Estreia do Rindt.



14)Bob Anderson(ING)Brabham/Climax-1m12s04
15)Giancarlo Baghetti(ITA)BRM-1m12s10

16)Trevor Taylor(ING) BRP/BRM-1m12s23

17)Chris Amon(NZE)Lotus/Climax-1m12s28

18)Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-1m12s40

19)Anthony Maggs(AFS)BRM-1m12s40

20)Phil Hill(EUA)Cooper/Climax-1m13s15 Péssimo treino!!

Corrida: 23/08/1964 - 105 voltas
Classificagao Final:

1) Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-2h06m18s23 (9 pontos) Houve abandonos nos lideres
devido as bossas na pista e Bandini acabou ganhando. (Anuario FS 1997 pg 160)
2) Richie Ginther(EUA)BRM-a 6s18 (6 pontos)

3) Bob Anderson(ING)Brabham/Climax-a 3 voltas (4 pontos)

4) Anthony Maggs(AFS)BRM-a 3 voltas (3 pontos)

5) Innes Ireland(ING)BRP/BRM-a 3 voltas (2 pontos)

6) Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-a 4 voltas (1 ponto)

7) Giancarlo Baghetti(ITA)BRM-a 9 voltas

8) Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-a 10 voltas

9) Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-a 28 voltas Teve algum problema durante a
corrida. As ondulacdes da pista causaram as diversas quebras na corrida.

Melhor Volta: Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m10s56

OBS: Os treinos e a classificagao tiveram uma batalha impressionante pela pole, com
apenas um segundo cobrindo os sete primeiros pilotos e pouco mais de trés segundos para
todo o pelotdo. Graham Hill foi o homem que reivindicou a primeira posigéo no grid,
alinhando em uma primeira fila de quatro largos com John Surtees, Jim Clark e Dan Gurney,
enquanto o estreante Rindt se viu em décimo terceiro. Fora da linha, foi vantagem Gurney e
Surtees, com Hill e Clark fazendo péssimas partidas com o ultimo sofrendo com um
problema terminal. Os estagios iniciais viram Surtees tirar a lideranga de Gurney,

enquanto Lorenzo Bandini se estabeleceu em terceiro antes de uma batalha atraente pelo
quarto. Clark estava desafiando Hill, Jack Brabham e Richie Ginther, até que a luta foi
interrompida por uma série de falhas mecénicas, enquanto Surtees abandonou a lideranga
com uma falha na suspenséo. Clark entao perseguiu Bandini pelo segundo, apenas
para ter uma falha total em sua transmissao. Assim como Clark desistiu, 0 mesmo
aconteceu com Gurney, entregando a vitéria aparentemente a Bandini se ele pudesse
sobreviver aos terriveis solavancos do aerédromo. Outras aposentadorias promoveram
Ginther para segundo, e o sueco Jo Bonnier para terceiro, embora este ultimo caisse logo
depois para colocar Bob Anderson no pédio. Enquanto isso acontecia, Phil Hill bateu forte e
foi jogado de seu carro, felizmente quando o carro de repente explodiu em chamas e
queimou no chao. Bandini, por sua vez, correu sem problemas para reivindicar uma vitoria
inaugural, a frente de Ginther e Anderson, este ultimo fazendo sua primeira visita ao pédio.

Fonte: https://f1.fandom.com/wiki/1964 Austrian Grand Prix

129)GP DA ITALIA
Local: Monza

Pole-Position:

1)John Surtees(ING)Ferrari-1m37s4



2)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m38s2

3)Graham Hill(ING)BRM-1m38s7 Quebrou a embreagem na largada.

4)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m39s1 Duelou com Surtees, mas quebrou um pistao do
motor na volta 28, quando era o 2° colocado.

5)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-1m39s4

6)Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM-1m39s7

7)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-1m39s8

8)Mike Spence(ING)Lotus/Climax-1m40s3

9)Richie Ginther(EUA)BRM-1m40s4

10)Ronnie Bucknum(EUA)Honda-1m40s4 Honda melhorando a performance em Monza.
11)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1m40s8

12)Jo Bonnier(SUE)Brabham/Climax-1m41s0

13)Innes Ireland(ING)BRP/BRM-1m41s0 Correu com chassis e motor diferentes de Graham
Hill. Fonte: https://f1.fandom.com/wiki/1964 _Italian_Grand_Prix

14)Bob Anderson(ING)Brabham/Climax-1m41s3

15)Giancarlo Baghetti(ITA) BRM-1m41s4

16)Ludovico Scarfiotti(ITA)Ferrari-1m41s6

17)Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-1m41s6

18)Peter Revson(EUA)Lotus/BRM-1m42s0

19)Milton Cabral(POR)Derrington-Francis/ATS-1m42s6

20)Maurice Trintignant(FRA)BRM-1m43s3

Corrida: 06/09/1964 - 78 voltas
Classificagao Final:

1) John Surtees(ING)Ferrari-2h10m51s8 (9 pontos) Venceu facilmente a corrida.
2) Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-a 1Tm06s0 (6 pontos)

)
4)
5) Innes Ireland(ING)BRP/BRM-a 1 volta (2 pontos)
6) Mike Spence(ING)Lotus/Climax-a 1 volta (1 ponto)
7) Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM-a 1 volta

8) Giancarlo Baghetti(ITA)BRM-a 1 volta

9) Ludovico Scarfiotti(ITA)Ferrari-a 1 volta

10) Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-a 3 voltas

11) Bob Anderson(ING)Brabham/Climax-a 3 voltas
12) Jo Bonnier(SUE)Brabham/Climax-a 4 voltas

13) Peter Revson(EUA)Lotus/BRM-a 6 voltas

14) Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-a 19 voltas

~— — — ~—

Melhor Volta: John Surtees(ING)Ferrari-1m38s8

OBS: Uma estrela voltou a brilhar em setembro, para um inglés de 30 anos, que com sua
motocicleta se fez campeao mundial, mas que de automével ainda n&o tinha obtido grandes
éxitos. John Surtees ganhou com uma Ferrari de fabrica, o GP da Italia de 1964, ficando mais
perto de Jim Clark e Graham Hill, outros dois britdnicos que andavam correndo atras do titulo
mundial. Em 1962 e 63, Surtees néo foi feliz em Monza. Em 62, pilotando um Lotus, abandonou
a prova na 372 volta. Em 63, disputando duramente o primeiro lugar com o campeéo Jim Clark,
parou na 172 volta por avaria no motor de sua Ferrari. Em 64, a saida de Surtees foi melhor,
seu desempenho, perfeito. Durante quase toda a prova manteve longos duelos com o
campedo mundial, Jim Clark. Ambos se revezaram no primeiro lugar e Jim o persequiu de
muito perto até ter o seu carro avariado e fora de competicao (teve um pistdo quebrado). O
outro grande adversario de Surtees, Graham Hill, ndo |he deu trabalho nenhum, pois seu carro
quebrou na saida e deixou a pista empurrado pelos mecanicos. Assim, o segundo lugar da prova
ficou com Bruce MclLaren, da Nova Zelandia, que correu com um Cooper. Em terceiro lugar,




chegou Lorenzo Bandini, com Ferrari. Com essa vitdria, o campeao de motociclismo se
candidatava seriamente ao titulo de campe&o mundial de automobilismo. Faltavam apenas duas
corridas para o fim do campeonato e nos trés primeiros postos estavam Jim Clark, Graham Hill e
John Surtees, pela ordem.

130)GP DOS ESTADOS UNIDOS
Local: Watkins Glen

Pole-Position:

1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m12s65 Liderou até volta 44, mas teve problemas na
bomba de combustivel, trocou de carro com Spence e abandonou depois com pane-seca.
2)John Surtees(ING)Ferrari-im12s78

3)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m12s90

4)Graham Hill(ING)BRM-1m12s92

5)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-1m13s10

6)Mike Spence(ING)Lotus/Climax-1m13s33

7)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1m13s63

8)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-1m13s83

9)Jo Bonnier(SUE)Brabham/Climax-1m14s07

10)Innes Ireland(ING)BRP/BRM-1m14s35

11)Chris Amon(NZE)Lotus/BRM-1m14s43

12)Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM-1m14s65

13)Richie Ginther(EUA)BRM-1m14s67

14)Ronnie Bucknum(EUA)Honda-1m14s90

15)Trevor Taylor(ING) BRP/BRM-1m15s30

16)Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-1m15s65

17)Walt Hansgen(EUA)Lotus/Climax-1m15s90

18)Hap Sharp(EUA)Brabham/BRM-1m18s23

19)Phil Hill(EUA)Cooper/Climax-1m19s63 De novo o ultimo.

Corrida: 04/10/1964 - 110 voltas
Classificagao Final:

1) Graham Hill(ING)BRM-2h16m38s0 (9 pontos)

2) John Surtees(ING)Ferrari-a 30s5 (6 pontos)

3) Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM-a 1 volta (4 pontos)

4) Richie Ginther(EUA)BRM-a 3 voltas (3 pontos)

5) Walt Hansgen(EUA)Lotus/Climax-a 3 voltas (2 pontos)

6) Trevor Taylor(ING) BRP/BRM-a 4 voltas (1 ponto)

7) Jim Clark(ESC)/Mike Spence(ING)Lotus/Climax-a 8 voltas Liderou a corrida, mas na
volta 40 teve problema na bomba de combustivel, pegou o carro do Spence na volta 44 e
teve pane seca. Atitude bastante estranha, ja que ndo podia fazer isso na época.

8) Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-a 9 voltas

Melhor Volta: Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m12s7

OBS: Um bigodudo com cara de mau, que a imprensa chama de irbnico, implacavel com o pé no
acelerador, pode vir a ser o campeao mundial de 1964. Graham Hill, o bigode de ponta de lapis,
corredor veterano e sereno fez sua BRM ganhar em Watkins Glen (Nova lorque), no Grande
Prémio dos Estados Unidos, que 65 mil pessoas foram ver. Com 36 pontos (dois primeiros
lugares e trés segundos), dois na frente de John Surtees, seis adiante de Clark, e uma sé prova
por correr (México), Hill pode muito bem tornar-se campeé&o, mas por causa da capacidade de



seus adversarios, ninguém (nem ele) tem certeza de nada. A BRM de Graham Hill chegou ao fim
dos 407 km do GP dos EUA com 30 segundos de vantagem sobre a Ferrari de Surtees, apés
2h16m38s de grande esforco a uma velocidade média de 177,187 km por hora. Hill s6 liderou a
corrida apos a 442 volta.

No comego, foi tudo rapidissimo. A grande luta esperada entre Clark e Surtees parecia que ia se
confirmar. Hill vinha sempre atras, mas colado. Na 272 volta o campeao de 1963, forcou muito
sua Lotus, conseguiu 5 sequndos de vantagem, mas iria pagar por isso na 43? volta. A
bomba do carburador nao resistiu. Clark ainda insistiu durante onze voltas, mas teve de
parar na 542. No momento em que o carro de Clark falhou, Hill, que depois confessaria ter sido o
campedo a sua Unica preocupacao, foi a frente para ndo perder mais o primeiro lugar. Surtees o
acompanhou de muito perto e tentava passa-lo, quando - forcado por outro carro - saiu da
pista. Apesar de toda sua habilidade, demorou 22 segundos para voltar. Tempo gue nao
consequiu mais recuperar diante da reqularidade de Hill. O resto da corrida se resumiu numa
desesperada tentativa de Surtees para alcangar seu bigodudo adversario, mas sem conseguir,
pois a diferenga foi aumentando sempre até chegar a meio minuto no final da prova. Tudo
terminado, Graham Hill falou aos jornalistas. E quando lhe perquntaram se ja se considera
campedo mundial, respondeu isto: "Ha um encontro marcado no México".

Clark trocou de carro com Mike Spence, e Spence foi no carro do Clark para abandonar na
volta 54, o objetivo erar tirar alguns pontos de Surtees, mesmo que ele ndo marcasse
pontos, veja abaixo:

Na volta 40, o Lotus de Clark comecou a falhar como resultado de um problema de injecdo
de combustivel. Surtees, depois Hill e Gurney, passaram antes que ele entrasse nos boxes
na volta 44. Os mecénicos da equipe passaram duas voltas ajustando o sistema de injecdo
e ele voltou ao penultimo lugar, mas parou novamente depois de apenas seis voltas.
Chapman chamou o companheiro de equipe Spence, que estava em quarto lugar e o
substituiu por Clark, na esperanca de que Clark pudesse ficar a frente de Hill e Surtees e
reduzir o nimero de pontos que poderiam ganhar. Spence continuou no carro de Clark,
mas desistiu depois de mais cinco voltas.

Fonte: http://en.wikipedia.org/wiki/1964 United States Grand Prix

131)GP DO MEXICO
Local: Cidade do México

Pole-Position:

1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m57s24 Perdeu o titulo por quebra na ultima volta.
2)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m58s10

3)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-1m58s60

4)John Surtees(ING)Ferrari-1m58s70

5)Mike Spence(ING)Lotus/Climax-1m59s21

6)Graham Hill(ING)BRM-1m59s80 Foi acertado por tras pelo Bandini, seu escapamento
ficou danificado. Fonte: https://en.wikipedia.org/wiki/1964 Mexican Grand Prix
7)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1m59s99

8)Jo Bonnier(SUE)Brabham/Climax-2m00s17

9)Pedro Rodriguez(MEX)Ferrari-2m00s90

10)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-2m01s12

11)Richie Ginther(EUA)BRM-2m01s15

12)Chris Amon(NZE)Lotus/BRM-2m01s17

13)Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM-2m01s37

14)Moises Solana(MEX)Lotus/Climax-2m01s43

15)Phil Hil(EUA)Cooper/Climax-2m02s00




16
17
18
19

Innes Ireland(ING) BRP/BRM-2m02s35
Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM-2m04s11
Trevor Taylor(ING) BRP/BRM-2m04s90
Hap Sharp(EUA)Brabham/BRM-2m06s90

~— ~— — —

Corrida: 25/10/1964 - 65 voltas
Classificacao Final:

1) Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-2h09m50s32 (9 pontos) 32 vitéria do Gurney.

2) John Surtees(ING)Ferrari-a 1m08s94 (6 pontos) Ganhou o titulo no JOGO DE EQUIPE.
3) Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-a 1m09s63 (4 pontos) Bandini bateu no Hill por tras e
deixou o Surtees passar na ultima volta por ordens da equipe!

4) Mike Spence(ING)Lotus/Climax-a 1m21s86 (3 pontos)

5) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-a 1 volta (2 pontos) Quebrou o motor na ultima volta,
quando liderava e estava sendo campedo. Chegou em 5°.

6) Pedro Rodriguez(MEX)Ferrari-a 1 volta (1 ponto)

7) Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-a 1 volta

8) Richie Ginther(EUA)BRM-a 1 volta

9) Phil Hill(EUA)Cooper/Climax-a 2 voltas

10) Moises Solana(MEX)Lotus/Climax-a 2 voltas

11) Graham Hill(ING)BRM-a 2 voltas Sofreu batida por tras do Bandini na disputa do 3°
lugar, guando Surtees era o 5° colocado. Seu carro perdeu performance.

12) Innes Ireland(ING) BRP/BRM-a 4 voltas

13) Hap Sharp(EUA)Brabham/BRM-a 5 voltas

CURIOSIDADE: Nessa corrida a Ferrari correu com carro branco e azul.

Melhor Volta: Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m58s37

OBS: Trés pilotos chegaram ao GP do México de 1964, ultima prova da temporada, com
chances de disputar o titulo: Graham Hill, John Surtees e Jim Clark. Para este ultimo s6
interessava a vitdria. Para Surtees, um 2° lugar bastava, desde que o vencedor ndo fosse Clark.
Qualquer outro resultado daria o titulo a Hill. Clark vencia com facilidade quando parou na ultima
volta, sem 6leo no motor. Surtees passou para 3°, resultado que daria o titulo a Hill. Mas em 2°
corria Lorenzo Bandini, companheiro de Surtees na Ferrari, que mandou seus mecanicos
para a beira da pista, sinalizando para Bandini esperar por Surtees. O italiano
compreendeu e deu o titulo a Surtees. O modesto John Surtees, inglés de Surrey, quase
careca, que viveu a infancia no meio das motocicletas que seu pai vendia, foi o campeao no GP
do México, disputado nos 325 quilémetros de pista do Parque Esportivo Magdalena Mixhuca.
Venceu a prova o norte-americano Dan Gurney, com um Brabham Climax com uma média
horaria de 150,185 quildbmetros. O peitudo Jim Clark, que sempre exigiu o maximo de seu
Lotus/Climax - e por isso mesmo quebrou em 6 dos 10 grandes prémios deste ano -fez a
volta mais rapida do circuito, a 152,154 km/h. S6 ndo venceu a prova porgue quando
estava na 65° volta, a ultima, e era lider, seu carro pifou e o deixou no meio da pista,
nervoso e bravo, a curta distancia da chegada. Mesmo assim classificou-se em quinto
lugar. Em terceiro, cruzou a Ferrari do italiano Lorenzo Bandini. Mike Spence, com Lotus,
chegou em quarto. Na outra Ferrari, 0 mexicano Pedro Rodriguez ficou em sexto. Desde muito
cedo Surtees demonstrava entusiasmo pelas corridas. Aos 16 anos conhecia tudo sobre
motocicletas. A rara agilidade ao manobra-las deu-lhe o campeonato mundial de
motociclismo sete vezes e a monotonia de ser sempre o primeiro fez com que Surtees
procurasse no automobilismo emocg¢ao maior. Ha quatro anos perseguia o titulo mundial.
Tendo fracassado como corredor independente, com seu Cooper, em 1961, aceitou convite para
correr pela fabrica Lola-bow. Era ambicioso e a Ferrari, que apresentava mais recursos,
conseguiu atrai-lo para sua escuderia. Surtees nunca estava satisfeito. Procurava sempre




aperfeicoar mais sua maquina. Por isso, trocava muitas idéias com os engenheiros depois de
cada corrida. Foi gracas a isto que, de um 1963 cheio de quebras, nasceu a Ferrari 12,
aprimorada e raguda, que o ajudou a levantar o titulo em 1964. E no GP do México surpreendeu
o principe Philip que, assistindo a corrida em companhia do presidente Lopes Mateos e do
presidente eleito Gustavo Diaz Ordaz, esperava cumprimentar o outro inglés, Graham Hill,
considerado virtual campeéo. Imprevisto que em nada aborreceu o principe: mudou s6 o piloto,
mas o titulo foi da Inglaterra.

A corrida comecgou com Clark lider desde a pole position com Dan Gurney em segundo
lugar na Brabham-Climax (Gurney tinha apenas dez pontos indo para essa corrida depois
de ter ganho o GP da Franga e marcou um sexto lugar). Hill e Lorenzo Bandini,
companheiro de equipe Surtees na Ferrari, foram duelo pelo terceiro lugar com Surtees
executando um quinto distante, aparentemente sem nenhuma chance de ganhar o titulo.
Se as posi¢goes permaneceram as mesmas, Clark seria campeao com quatro vitorias a
duas vitérias de Hill, embora eles estivessem empatados na 39. Em sequida, Bandini bateu
na parte de tras do carro de Hill fazendo-o rodar e perder alguns lugares. Posteriormente
carro de Hill correu com um tubo de escape frisado fazendo-o perder poténcia. O
campeonato foi agora firmemente em maos de Clark. Em seguida, na penultima volta, o
motor do Clark quebrou e as posi¢gdes foram agora Gurney-Bandini-Surtees. O titulo foi
para perto de Hill. Percebendo que Surtees poderia ganhar o titulo ao terminar em
segundo, o gerente da equipe Ferrari freneticamente sinalizou Bandini para abrandar
quando ele passou os boxes para entrar na ultima volta, de modo a deixa Surtees passar.
Bandini obedientemente fez e Surtees terminou em segundo lugar, conquistando assim o
Campeonato Mundial por um ponto sobre Hill (40-39).

Fonte: http://en.wikipedia.org/wiki/1964 Mexican Grand Prix (traduzido)

PROVAS EXTRA-OFICIAIS (NAO VALEM PONTOS PARA O CAMPEONATO)

DAILY MIRROR TROPHY
Local: Snetterton (INGLATERRA - PROVA EXTRA-OFICIAL)

Pole-Position:

1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1:32.8

Corrida: 14/03/1964 - 50 voltas
Classificagao Final:

1 Innes Ireland BRP-BRM '1/63' 1Th12m53.4, 78.08mph

2 Jo Bonnier Cooper-Climax T66 'F1-2-63' 1h13m13.4

3 Bruce McLaren Cooper-Climax T66 'F1-6-63' 1Th13m56.4
4 Phil Hill BRM P578 '5785' 1h14m29.6

5 Chris Amon Lotus-BRM 25 'R3' 33 laps

6 Jackie Epstein BRM P57 '573' 32 laps

7 André Pilette Scirocco SP-BRM 31 laps

Melhor Volta: Peter Arundell(ING)Lotus/Climax-1:51.2

NEWS OF THE WORLD TROPHY
Local: Goodwood (INGLATERRA - PROVA EXTRA-OFICIAL)

Pole-Position:



1)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1:21.0

Corrida: 30/03/1964 - 42 voltas
Classificagao Final:

1 Jim Clark Lotus-Climax 25 'R6' 57m39.0, 104.91mph
2 Peter Arundell Lotus-Climax 25 'R4' 59m00.6

3 Trevor Taylor Lotus-BRM 24 '944' 41 laps

4 Richard Attwood BRM P578 '5781' 41 laps

5 Mike Hailwood Lotus-BRM 25 'R7' 40 laps

6 André Pilette Scirocco-Climax 'SP-02-63' 37 laps

7 John Taylor Cooper T71/73-Ford 37 laps

8 Peter Revson Lotus 24-BRM 35 laps

9 Giancarlo Baghetti BRM P578 35 laps

Melhor Volta: Graham Hill(ING)BRM-1:21.0

OBS: Uma obra do acaso permitiu que o campe&o mundial de automobilismo, o escocés Jim
Clark, vencesse a prova de Goodwood, em que ele fez a sua primeira apari¢édo oficial na
temporada de 1964. A competicdo, reservada a carros de Férmula 1, realizou-se no dia 30 de
margo. Graham Hill, campeé&o de 1962 e um dos maiores rivais de Clark, tinha a prova quase
ganha, com o seu BRM, quando ficou na pista sem gasolina, ao faltar pouco mais de uma
volta para completar o percurso regulamentar e receber a bandeirada de chegada. Hill tinha uma
vantagem de mais de cem metros sobre Clark, que vinha em segundo lugar, diferencga esta
suficiente para garantir-lhe a vitéria. Na 372 volta, registrou-se o abandono da competicéo por
parte de Jack Brabham, quando estourou o pneu de seu carro. O piloto-construtor preferiu retirar-
se da competicdo. Na nona volta, registrou-se o choque entre os carros de Innes Ireland e Bruce
McLaren. Os carros ficaram bastante avariados, mas os pilotos sairam ilesos do acidente. A
vitoria de Clark (com Lotus) foi obtida com uma média de 168 quilémetros horarios, ao passo que
o recorde foi de Hill com 170 quildbmetros. Arundell, também com Lotus, colocou-se no segundo
posto.

GP DA ITALIA
Local: Syracuse (PROVA EXTRA-OFICIAL)

Pole-Position:
1)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-1:50.5

Corrida: 12/04/1964 - 40 voltas
Classificagao Final:

1 John Surtees Ferrari 158 '0005' 1h19m51.8, 102.63mph

2 Lorenzo Bandini Ferrari Aero 156 '0003' 1Th20m29.1

3 Mike Spence/Peter Arundell Lotus-Climax 25 'R4' 1h20m29.2
4 Jo Bonnier Cooper-Climax T66 'F1-2-63' 1h21m01.0

5 Chris Amon Lotus-BRM 25 'R3' 1h21m11.2

6 Masten Gregory BRM P578 '5784' 39 laps

7 Mike Hailwood Lotus 25-BRM 39 laps

8 lan Raby Brabham BT3-BRM 36 laps

9 Jackie Epstein BRM P57 33 laps



Melhor Volta: Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-1:53.9

OBS: John Surtees, dirigindo uma Ferrari, venceu o Xll Grande Prémio de Syracuse,
assinalando média de 165.282 quildmetros por hora. Completou as 40 voltas, correspondendo a
cerca de 220 quilémetros, em 1 hora, 19 minutos, 51 segundos e 8 décimos. Jim Clark,
convidado a tomar parte, ndo compareceu: encontrava-se ainda em Silverstone.

BARC "200"
Local: Aintree (INGLATERRA - PROVA EXTRA-OFICIAL)

Pole-Position:
1)Graham Hill(ING)BRM-1:52.8

Corrida: 18/04/1964 - 67 voltas
Classificagao Final:

1 Jack Brabham Brabham-Climax BT7 'F1-2-63' 2h09m02.6, 93.46mph
2 Graham Hill BRM P261 '2614' 2h09m36.6

3 Peter Arundell Lotus-Climax 25 'R6' 2h10m33.6

4 Jo Bonnier Cooper-Climax T66 'F1-2-63' 66 laps

5 John Taylor Cooper-Ford T71/73 'F1-3-64' 65 laps
6 Mike Spence Lotus 32-Ford 64 laps F2

7 Tony Maggs Lola T -Ford 64 laps F2

8 Dick Attwood Lola T -Ford 64 laps

9 Giancarlo Baghetti BRM P578 63 laps

10 Denny Hulme Brabham BT -Ford 63 laps F2

11 André Pilette Scirocco SP-BRM

12 lan Raby Brabham BT3-BRM

Melhor Volta: Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1:52.2

OBS: Jim Clark sofreu um acidente ao bater na grade de protec¢do da pista, num duelo com Jack
Brabham, a mais de 193 quilédmetros por hora. Naquele instante, Clark acabara de fazer a melhor
média da competicao, registrando 154 quildbmetros por hora, em carro Lotus da Férmula 1, que
acabou totalmente destruido pelo fogo.

GP DA ALEMANHA
Local: Nurburgring (PROVA EXTRA-OFICIAL)

Pole-Position:
1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax

Corrida: 26/04/1964
Classificagao Final:

1) Jim Clark(ESC)Lotus-47m32s5
2) Richard Attwood(ING)
3) Mike Spence(ING)

OBS: O piloto escocés Jim Clark mostrou novamente a sua classe de campeéo, ao vencer a
prova Eifel disputada no dia 26 de abiril, na pista de Nirburgring abrindo a temporada alema de



automobilismo. O corredor britanico, na direcao de uma Lotus, obteve a média de 146,600
quildmetros por hora e completou a distancia de 116,200 quildmetros em 47m32s5. Richard
Attwood, também da Gr&-Bretanha foi o segundo colocado; no terceiro lugar, outro compatriota
seu: Mike Spence. A prova foi promovida pela ADAC. No treino, realizado na véspera da prova,
Clark estabeleceu novo recorde de Nirburgring.

INTERNATIONAL TROPHY
Local: Silverstone (INGLATERRA - PROVA EXTRA-OFICIAL)

Pole-Position:
1)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1:33.4

Corrida: 02/05/1964 - 52 voltas
Classificagao Final:

1 Jack Brabham Brabham-Climax BT7 'F1-2-63' 1h22m45.2, 110.35mph
2 Graham Hill BRM P261 '2614' 1h22m45.2

3 Peter Arundell Lotus-Climax 25 'R4' 1h24m14.2
4 Phil Hill Cooper-Climax T66 'F1-6-63' 51 laps

5 Chris Amon Lotus-BRM 25 'R3' 51 laps

6 Mike Hailwood Lotus-BRM 25 'R7' 51 laps

7 Tony Maggs BRM P578 51 laps

8 Giancarlo Baghetti BRM P578 49 laps

9 Peter Revson Lotus 24-BRM 49 laps

10 John Taylor Cooper T71/73-Ford 49 laps

11 Jo Siffert Lotus 24-BRM 49 laps

12 Innes Ireland BRP 64-BRM 47 Spin off

13 Carel de Beaufort Porsche 718 47 laps

14 Jean-Claude Rudaz Cooper T60-Climax 47 laps

Melhor Volta: Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1:33.6

OBS: Jack Brabham, com um bélido de sua fabricagéo, classificou-se em primeiro lugar na prova
de Silverstone, com apenas meio-carro de vantagem sobre Graham Hill (campe&o mundial de
1962), que dirigia uma BRM. Brabham, campe&o mundial de 1959 e 60, desenvolveu a média de
177,591 km/h e conseguiu - depois de arduos duelos - superar Hill na ultima volta, ganhando o
Daily Express International Trophy Race. Por diversas vezes foram superados recordes nesta
competicao.

GP DA ALEMANHA
Local: Solitude (PROVA EXTRA-OFICIAL)

Pole-Position:
1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-3:49.6

Corrida: 19/07/1964 - 20 voltas
Classificagao Final:

1 Jim Clark Lotus-Climax 33 'R8' 1h33m02.2, 91.5mph
2 John Surtees Ferrari 158 '0006' 1Th33m12.6
3 Bob Anderson Brabham-Climax BT11 'F1-5-64' 19 laps



4 Peter Revson Lotus-BRM 24 'P1' 19 laps

5 Jo Bonnier Brabham-BRM BT11 'F1-4-64' 19 laps
6 Trevor Taylor Lotus-BRM 24 '945' 18 laps

7 Jo Siffert Brabham BT11-Climax 18 laps

8 Carel de Beaufort Porsche 718 18 laps

9 Mike Hailwood Lotus 25-BRM 16 laps

10 Ernst Mahring B.K.L. 16 laps

Melhor Volta: Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-3:58.7

GP DA ITALIA
Local: Pergusa (PROVA EXTRA-OFICIAL)

Pole-Position:
1)Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM-1:17.1

Corrida: 16/08/1964 - 60 voltas
Classificagao Final:

1 Jo Siffert Brabham-BRM BT11 'F1-6-64' 1h17m59.3, 137.88mph
2 Jim Clark Lotus-Climax 25 'R6' 1Th17m59.4

3 Innes Ireland BRP-BRM '2/64' 1h18m01.4

4 Chris Amon Lotus-BRM 25 'R3' 59 laps

5 Mike Spence Lotus-Climax 25 'R4' 58 Fuel Pump

6 Peter Revson Lotus-BRM 24 'P1' 58 laps

7 John Taylor Cooper T60-Climax 57 laps

8 André Pilette Scirocco SP-Climax 54 laps

9 Jackie Epstein BRM P57

Melhor Volta: Mike Spence(ING)Lotus/Climax-1:16.0

GP DA AFRICA DO SUL
Local: Kyalami (PROVA EXTRA-OFICIAL)

Pole-Position:
1)Jackie Stewart(ESC)Lotus/Climax-1:35.0

Corrida: 12/12/1964 - 50 voltas
Classificagao Final:

1 Graham Hill Brabham BT11/F1-4-64 BRM 1h22m48.7

2 Paul Hawkins Brabham BT10/F2-2-64 Ford 1h23m41.6

3 Bob Anderson Brabham BT11/F1-5-64 Climax 1h24m13.7
4 Sam Tingle LDS Alfa Romeo LDS-2 1h26m19.8

5 Brautsch Niemann Lotus 22 Ford

6 Doug Serrurier LDS Mk2 LDS-7 Alfa Romeo

7 Clive Puzey Lotus 18-Climax

Melhor Volta: Jackie Stewart(ESC)Lotus/Climax



CLASSIFICAGAO FINAL

1° John Surtees(ING)Ferrari 40 Fez uma é6tima 2 metade de temporada, ajudado pela
poténcia do motor nas pistas de alta. 12 vez que 3 britanicos disputam o titulo na F1.

2° Graham Hill(ING)BRM 39 (41) Perdeu o titulo por causa da batida com o Lorenzo Bandini
da Ferrari quando disputavam o 3° lugar.

3° Jim Clark(ESC)Lotus/Climax 32 Estava sendo campeao, mas quebrou o motor na ultima
volta e chegou em 5° lugar. Teve 7 quebras nesse ano (Mon, Fra, Ale, Aut, Ita, EUA e Mex).
4° Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari 23

5° Richie Ginther(EUA)BRM 23

6° Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax 19

7° Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax 13

8° Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax 11

e Peter Arundell(ING)Lotus/Climax 11

10° Jo Siffert(SUI)Brabham/BRM 7

11° Bob Anderson(ING)Brabham/Climax 5

12° Anthony Maggs(AFS)BRM 4

e Mike Spence(ING)Lotus/Climax 4

14° Innes Ireland(ING)BRP/BRM 4

15° Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax 3

16° Chris Amon(NZE)Lotus/BRM 2

Walt Hansgen(EUA)Lotus/Climax 2

Maurice Trintignant(FRA)BRM 2

19° Trevor Taylor(ING)BRP/BRM 1

Mike Hailwood(ING)Lotus/BRM 1

Phil Hil(EUA)Cooper/Climax 1 Fez péssima temporada.

Pedro Rodriguez(MEX)Ferrari 1

TOTAL DE PONTOS DISPUTADOS: 250
OBS: Os 4 piores resultados foram descartados.

CLASSIFICAGAO FINAL

1° Ferrari 45 (49)

2°BRM 42 (51)

3° Lotus/Climax e BRM 37 (40)

4° Brabham/Climax e BRM 33 (37)
5° Cooper/Climax 17

TOTAL DE PONTOS DISPUTADOS: 194
OBS: Os 4 piores resultados foram descartados.

PONTOS MOTORES:

1° Climax 101
2° BRM 85
3° Ferrari 64

TOTAL DE PONTOS: 250



PONTOS

1° Inglaterra 107

2° Estados Unidos 45
3° Escocia 32

4° [talia 23

5° Nova Zelandia 15
6° Australia 11

7° Suica 7

8° Africa do Sul 4

9° Suécia 3

10° Franga 2

11° México 1

TOTAL DE PONTOS: 250

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado)




