As primeiras vitérias de Senna no campeonato de 1991 deram a impressao que a McLaren
iria dominar a temporada. Pura ilusao... Depois de Ménaco o Williams FW14 “atropelou” a
McLaren, Mansell e Patrese vieram reduzindo a diferenga de pontos para Senna corrida a
corrida. As duas panes secas (Inglaterra e Alemanha) do brasileiro ajudaram o Ledo a
diminuir a diferenca para 8 pontos e a Williams assumiu a lideranca do Mundial de
Construtores. Coube a Senna administrar o campeonato e as vitérias na Hungria e na
Bélgica foram importantissimas para cortar a recuperagdo do Mansell. Ja na Williams os
erros humanos tiraram todas as chances do Ledo no campeonato. No Canada, Mansell
estava liderando folgado, mas deixou o giro do motor cair na ultima volta, seu carro morreu
e Piquet ganhou sua ultima vitéria na F1, Mansell chegou em 6o. Em Portugal, Mansell foi
desclassificado por erro da equipe no pit stop, numa corrida que venceria tranquilamente.
Esses pontos perdidos dariam o titulo de construtores a Williams e mostraria de forma mais
clara para os céticos que o FW14 fora o melhor carro do ano. Somente na segunda metade
da temporada, a McLaren/Honda implantou melhorias importantes no motor, na
aerodinamica e a Shell ainda ajudou com a nova gasolina, com isso equilibrou a disputa
com a Williams. O tricampeonato consagrou definitivamente Senna como um dos melhores
pilotos de todos os tempos e até Juan Manuel Fangio reverenciou Senna: "Para superar meu
recorde de titulos, sé o talento de Ayrton Senna". Para a Williams, mesmo tendo perdido o
campeonato, ficava o consolo: o carro projetado por Patrick Head e Adrian Newey ja estava
dando sinais que iria dominar as temporadas seguintes da F1, como realmente aconteceu
em 1992 e 1993. A temporada 1991, marcou ainda, a despedida do tricampeao Nelson Piquet
da F1 e a estreia de dois futuros campeées mundiais: Mika Hakkinen e Michael Schumacher.

REGULAMENTO: Motores aspirados de 3,5 litros e proibicdo de gasolina refrigerada. Nao ha
limite de combustivel. Peso minimo abaixou para 505 kg. Comeco da punicao de stop and
go de 10s. Diminuigcao da asa dianteira em 20 cm. As derivas das asas dianteiras passaram a
ficar 2,5 cm acima do chdo e a asa traseira passou a ficar a 50 cm do eixo traseiro do carro.
Reforgo dos tanques de gasolina e novas regras para fixagao dos cintos de segurancga.
Pontuagéao passou a ser 10-6-4-3-2-1. Fim dos descartes dos pontos.

PERFORMANCES:

McLaren melhor: EUA, Bra, San, Mon, Bel, Jap

Williams melhor: Can, Fra, Mex, Ing, Ale, Hun, Ita, Por, Esp
Empate: Aus

Williams 9 x 6 McLaren, Ferrari estava no nivel da McLaren em 3 corridas (Mex, Fra e Ale).

Quebras:
McLaren 7 (Senna 1 e Berger 6)
Williams 8 (Patrese 4 e Mansell 4)

>> Senna quebrou o cadmbio duas vezes (Bra e Bel), mas completou essas duas corridas.
Patrese quebrou o cambio no Brasil, mas completou a corrida. Ndo contabilizei.

Panes Secas:
McLaren 3: Senna 2 (Ing e Ale) e Berger 1 (Ing, mas conseguiu completar em 30)

Vitorias:

McLaren 8 (Senna 7 e Berger 1)

Williams 7 (Mansell 5 e Patrese 2)

Benetton 1 (Piquet 1)

>> Esse ano foi o melhor ano de Patrese na F1, com duas vitérias e 4 poles.

Poles:
McLaren 10 (Senna 8 e Berger 2)
Williams 6 (Patrese 4 e Mansell 2)



VMR:

Williams 8 (Mansell 6 e Patrese 2)
McLaren 4 (Senna 2 e Berger 2)
Ferrari 2 (Prost 1 e Alesi 1)
Jordan 1 (Gachot 1)

Benetton 1 (Moreno 1)

Pédios:

McLaren 18 (Senna 12 e Berger 6)
Williams 17 (Mansell 9 e Patrese 8)
Ferrari 8 (Prost 5 e Alesi 3)
Benetton 3 (Piquet 3)

Tyrrell 1 (Modena 1)

Scuderia Italia 1 (Lehto 1)

Hat Trick
Williams 1 (Mansell 1)

Grand Chelem (Pole, Vitéria, VMR e lideranga em todas as voltas)
Williams 1 (Mansell 1 Inglaterra)

Dobradinhas de largada:
Williams 2
McLaren 2

Dobradinhas de chegada:
Williams 3
McLaren 2

OBS 1: COMPARATIVO PILOTOS E WILLIAMS x McLAREN

Mansell x Berger
Largadas: 12 x 4 (Mansell 0,4s mais rapido)
Chegadas: 10 x 4

Patrese x Berger
Largadas: 10 x 6 (Patrese 0,2s mais rapido)
Chegadas: 8 x 6

>> Berger foi batido nos treinos por Mansell e/ou Patrese 13 vezes em 16 etapas. S6 nas 3
ultimas corridas do ano, ele largou na frente dos pilotos da Williams.

McLaren x Williams:

Poles: 10 x 6

Vitérias: 8 x 7

VMR’s: 4 x 8

Pédios: 18 x 17

Hat Trick por piloto: 0 x 1

Hat Trick por equipe: 3 x 6

Quebras: 7 x 8 (sem contar as duas quebras de cdmbio de Senna (Bra e Bel))
Panes-Secas: 3 x 0 (mas Berger conseguiu completar na Inglaterra)

Problemas com Senna (1 quebra e 2 panes-secas):
GP San Marino e Ménaco (Anudrio Francisco Santos 1991 pg 89): problema de pressao de
6leo, mas conseguiu completar.




GP Brasil e Bélgica: cambio quebrou, mas conseguiu completar.

GP Canada: problemas elétricos.

GP Inglaterra e Alemanha: pane-seca, mas conseguiu chegar em 4o lugar na Inglaterra e em
7° na Alemanha.

>> Senna teve 5 problemas, mas conseguiu completar 4 dessas 5 provas.

Problema com Mansell (4 quebras, 1 desclassificacdo e 1 erro do piloto)

GP EUA, San Marino e Brasil: cambio.

GP Canada: Erro do Mansell que tirou demais o pé do acelerador, e fez o sistema do carro
parar.

GP Bélgica: problemas elétricos.

GP Portugal: desclassificado por erro da equipe na troca dos pneus.

>> Mansell teve 5 problemas, mas completou apenas uma dessas 5 provas.

Problemas do Patrese (4 quebras e 2 acidentes)

GP EUA, Brasil e Italia: cambio, mas no Brasil completou a corrida.

GP San Marino: problemas elétricos.

GP Ménaco: rodada no 6leo do Modena.

GP Inglaterra: batida.

GP Bélgica: perdeu o 2° tempo, pois seu carro estava sem a marcha ré, e na corrida quebrou
o motor no finalzinho, mas completou a corrida.

>> Patrese teve 7 problemas, mas conseguiu completar duas dessas 7 provas.

Problemas do Berger foram (6 quebras, 2 erros do piloto e 1 pit stop demorado)
GP EUA: bomba de gasolina.

GP Ménaco: rodada.

GP Canada: Injegéo.

GP México: motor.

GP Franga: motor.

GP Alemanha: pit stop demorado por causa da pistola do parafuso da roda.

GP Bélgica: rodada na saida dos boxes por erro seu.

GP Portugal: motor.

GP Espanha: elétrico.

Posicao de largada Senna: 1,8° lugar (média)
8 vezes 1o lugar

3 vezes em 2° lugar

5 vezes em 30 lugar

Posigéao de largada Mansell: 2,7° lugar (média)
5 vezes em 30 lugar

4 vezes em 2° e 4° lugares

2 vezes em 1° lugar

1 vez em 2° lugar

Posicao de largada Patrese: 2,7° lugar (desconsiderando punicéo treino de Spa)
4 vezes 10 e 40 lugares

3 vezes 2° e 3° lugares

1 vez em 5° e 17° (ele foi desclassificado do treino em Spa)

Posicao de largada Berger: 3,9° lugar (média)
3 vezes 4o e 50 lugares
2 vezes 1° 2° 3°e 6° lugares



1 vez 5° e 7° lugares

OBS 2: MELHORIAS DA HONDA E GASOLINA SHELL NA SEGUNDA METADE DA
TEMPORADA:

O motor Honda V12 era mais pesado 21 kg que o Renault (Uma estrela chamada Senna pg
347) e exigia mais combustivel e um radiador maior, fora isso a aerodindmica do carro nao
era boa, pois a McLaren ao longo de 1990, nao tinha um especialista em aerodindmica, que
S0 veio a ter no comeco de 1991, quando contrataram o Henry Durand da Ferrari. O que ele
fez foi revisar o projeto do carro, que ja estava pronto feito por outro. Mas a frente ele
descobriu que havia um defeito estrutural no tunel de vento da McLaren, que distorcia os
resultados, alterando a especificacao do projeto. (F1 Sinal Verde de Eduardo Correa- pg 257)
Na Alemanha, a Honda ganhou 7 HP e depois mais 14 HP antes da Hungria com a gasolina
SHELL. Resumindo ganhou cerca de 20/25HP na Hungria em relagao ao motor da 17 metade
da temporada (Coluna PIT STOP Jornal O Globo de11/08/1991 pg 7 e 25/08/1991 pg 57).

Na Hungria, Senna ainda usou um chassi e o motor Spec 3 com pecas mais leves
(virabrequim, bielas, comandos e cabecgotes) chegava a 15.500 RPM. Mas ainda assim era
mais pesado que as Williams. (Anudrio FS 1991 pg 40 e 121).

Na Bélgica, aumentaram a poténcia em 15 HP e reduziram o peso do motor Spec 3 (O Globo
23/08/1991 pg 34 e Quatro Rodas Outubro de 1991). Na Bélgica conseguiram mais 1.000 RPM
no motor, gragas a Honda e as gasolinas especiais da Shell (Anuario F1 1991 FS pg 127).

No Japao o motor Honda com o novo combustivel da Shell, ganhou cerca de 40 HP (Jornal o
Globo 20/10/1991 pg 53) a 15.500 RPM (Anudrio FS 1991 pg 40 e 121 e O Globo 17/10/1991 pg
36)

A Honda e a Shell fizeram um esforco tremendo para alcancar a Williams, e consequiram
ganhar 60 HP no motor do inicio para o final do ano, mas para o inicio de 1992 “ficaram sem

municao”.

Ron Dennis, devido a amizade com Ken Tyrrell, concedeu os motores Honda V10 para
equiparem os carros da Tyrrell. A Honda desejava ter seus motores num 2° carro na F1.

OBS 3: McLAREN:

Neil Oatlley era o Engenheiro Chefe da McLaren. Henry Durand era o aerodinamicista
contratado, descobriu defeito estrutural que distorcia os dados no tiunel de vento da
McLaren. (Férmula 1 Sinal Verde pg 257)

“A McLaren/Honda cometeu um erro basico em manter-se um pouco conservadora no
campo do chassi e de sobrevalorizar o potencial do seu novo motor V12. Mas conseguiram
salvar-se a tempo deste adormecimento invernal, gracas as novas versées do motor
Honda.” (Anudrio Francisco Santos 1991 pg 38)

O carro da McLaren era bom, mas tinha problema de peso excessivo no chassi e perda de
poténcia durante as corridas. Se ndo fosse a evolugao do motor Honda e mudancgas na
aerodinamica, Senna néo teria ganho o titulo, pois a Williams atropelou a concorréncia a
partir do Canada.



MecLaren descobre que o problema é no chassis g
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Reproduzido Jornal O Globo 07/07/1991 pg 63.
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Em parte do campeonato a Williams estava bem na frente da McLaren (Canada, México,
Francga, Inglaterra, Alemanha), nessas corridas a Williams fez 57 x 11 na McLaren.

Em outras corridas a Williams estava ligeiramente melhor (Hungria, Itdlia, Portugal e
Espanha), mas Senna conseguiu vencer uma dessas corridas, que lhe ajudaram no
campeonato.

OBS 4: WILLIAMS:

Nesse ano a Williams contava 4 Engenheiros de primeira linha na equipe: Paddy Lowe,
Adrian Newey, Frank Dernie e Patrick Head.

Declaracao do Patrese sobre a Williams 91: “A Williams FW14 de 1991 é o F1 que me deixou
as melhores lembrancas e as maiores emocgées. Era um carro fantastico e muito
competitivo: aerodindmica perfeita, bom chassi e acima de tudo um motor excelente. O
Renault V10 ndo era apenas potente e suave, era também muito resistente. No ano seguinte,
a versdao FW14B ainda mais competitiva, tinha suspenséao ativa e vdrios dispositivos
eletrénicos. Por isso apesar da 6tima temporada, ela ndo me traz lembrancgas tao
agradaveis. O volante era pesado demais e apesar do equilibrio perfeito, era muito cansativa
para se dirigir, principalmente por causa das velocidades elevadas nas curvas”

(Ricardo Patrese, Revista Carro- Guia da F1 2000 pag 23)

A temporada de 1991 foi a MELHOR TEMPORADA de Ricardo Patrese na F1 com 4 poles, 2
vitorias, largou 9 vezes na frente de Nigel Mansell e teve boas brigas com Senna.

“Isto tudo é fruto da evolugdo. Ha algum tempo a Ferrari deu o primeiro passo, ainda
convencional. Depois em 1988, a March foi um pouco mais longe e, agora, a Tyrrell andou
ainda mais. Mas eu acho que a Jordan é o carro mais interessante deste ano.... Hd uma
grande corrente de ar sujo correndo permanentemente para baixo das aletas do aerofélio
dianteiro e é importante que se consiga desvia-lo, a fim de controlar o ar que incide sobre as
rodas dianteiras. E as canaletas que levam o ar para tras servem para isso.”

(Adrian Newey sobre os bicos altos e aerodindmica, Jornal o Globo 28/07/1991 pg 59)

“Em 1991, a Williams tinha um carro muito mais rapido que o nosso. No comego eles
tiveram problemas, em especial no cambio (semiautomatico, uma novidade para a equipe), e
Ayrton ganhou tudo porque sabia que depois seria dificil.” (Jo Ramirez).
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Alan Henry 38

WILLIAMS /RENAULT
INJUSTICADA:
FOI O MELHOR
CARRO DO ANO

Novo McLaren/Honda ndao
correspondeu as
expectativas. Honda e
Shell salvaram a honra da
equipe técnica, mesmo a
Jjusta. Superioridade
Williams/Renault.
Descalabro Ferrari.
Desilusoes Benetton e
Tyrrell. Aerodindmica e
cambios semi-automdticos
com papel importante.

o

Reproduz:do do Anudrio Franc:sco Santos 1991 pg 38.

“Williams/Renault tiveram o melhor conjunto chassi/motor, mas o preco do
desenvolvimento e dos erros cometidos foi a perda do titulo de ambos.” (Anudrio Francisco
Santos 1991 pg 59)

Bernard Dudot
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OBS 5: PATRESE SOBRE O FW 14:

“O Williams FW 14 é o carro que me deixou as melhores lembrancgas e as maiores emogédes.
Era um carro fantastico e muito competitivo. Aerodindmica perfeita, bom chassi e acima de
tudo um motor excelente motor. O Renault V10 ndo era apenas potente e suave, era também
muito resistente. No ano seguinte a versao FW 14B era ainda mais competitiva, tinha
suspensao ativa e varios dispositivos eletrénicos... Era cansativo de dirigir por causa das
velocidades muito elevadas nas curvas.” (Patrese, Revista Carro F1 2000 pg 23)

0 Fraga

RiCCARDO PATRESE
Vice-campedo mundial de
1992 com uma Williams

“A Williams FW14,
um F1 fantastico”

om a Brabham BT49C -
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g em_1982 -
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OBS 6: PATRESE SOBRE SENNA E SCHUMACHER:

Em entrevista anos depois de 1991, Ricardo Patrese, reconheceu Senna e Schumacher
como os pilotos mais rapidos da sua época. “Michael é o unico piloto que coloco junto a
Senna, com um carro inferior eles conseguiram vencer corridas e tentaram vencer o

campeonato”.



Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=7aBWI0SklIto (CANAL ENERTO)

OBS 7: SCHUMACHER:

O Aleméao aprendeu muito testando o Mercedes classe C com cerca de 900 HP, e segundo
ele foi atil na F3 Alema. Ele aprendeu muito com o Frentzen a guiar com suavidade, evitando
grandes frenagens e conducgdo aos esticées. Uma conducao fluida. (Schumacher a Vida do
Novo Campeao da F1 de Timothy Collings pg 70). Em 1991 ele e Wendlinger ainda fizeram
mais de 5000 Km de testes com a Mercedes antes de estrear na F1. Nos testes na Franga a
Policia o pegou por excesso de velocidade, depois ele teve que ir de trem para o teste.

Schumacher tinha feito um teste na Jordan em Silverstone pago por Willi Weber, e logo em
seguida estreou na Jordan em Spa com a Mercedes pagando US$ 237 mil por corrida, mas
Willi Weber e Schumacher foram espertos em assinar uma carta de intengao e nao o
contrato. Depois Willi Weber ofereceu Schumacher para Flavio Briatore, e passaram a perna
na Jordan e na Mercedes, com a Benetton demitindo Moreno por problemas técnicos.
Jordan ficou até com o prejuizo das reservas no hotel no Japdao, e isso jamais pago por Willi
Weber. Foi um GOLPE BAIXO e um compromisso nao cumprido. Entraram na Justica
Inglesa e Moreno recebeu uma indenizagao de US$ 500 mil. Benetton assinou com
Schumacher até 1995, com uma excegado se a Mercedes voltasse a F1.

(Fonte Schumacher a Vida do Novo Campeao da F1 de Timothy Collings pg 98 a 105)

Moreno foi demitido da Benetton depois assinou um contrato de US$ 500 mil de sigilo sobre
o assunto. Isso foi dito pelo proprio Roberto Moreno. (Jornal O Globo 30/04/2000 pg 49)

Schumacher, o novo idolo da Alemanha

piblicas da Mercedes-Benz,

GRACA MAGALHAES-RUETHER
Correspondente

BONN — “Ele é o Senna ale-
mdo", capaz de despertar “uma
sombria expressao de inveja” no
fricampedo Néisamxg. Pii;ﬂw:t_Eall Com
estardalhaco, a a alemi
festeia seu novo idolo, Michael
Schumacher, de 22 anos, final-
mente "“um alemdo com chances
de se tornar campedo na Férmu-
la-1", Para o jornal “Die Welt”,
Piquet quase ndo suporta ver o
“jovem atrevido” que chegou &
sua frente no GP da Itdlia.

A humildade do jovem talento
alemao é resultado do treina-
mento que recebeu dos relagdes

equipe que integra desde 1989,
Jochen Neerpusch, diretor es-
portivo da Mercedes, tem muitos
planos para o jovem. Depols de
ganhar experiéncia numa gran-
de equipe, como a Benneton,
Schumacher devera ser o princi-
pal piloto da Mercedes, em sua
provavel volta a F-1 em 1993,

O dltimo idolo alemao na F-1,
o Conde Wolfgang Von Trips,
era da mesma cidade de Schu-
macher, Kerpen. Como Senna,
Schumacher pegou um volante,
pela primeira vez, aos quatro
anos, Seu pai, Rolf, prevé um fu-
turo brilhante:

— Ele nio teme grandes no-
mes, nem Piquet, nem Prost nem
mesmo Senna,

Reproduzido Jornal O Globo 11/09/1991 pg 26.

CURIOSIDADE: O kartédromo de Kerpen era de propriedade de Von Trips que morreu no GP
Italia 1961, 30 anos antes da estreia do Schumacher na F1. Depois da sua morte de Von
Trips, Rolf Schumacher passou a ser o administrador desse kartédromo e dai a familia
Schumacher (Michael e Ralf) passaram a correr de kart para chegarem na F1.



A prova de que os acertos de
Nélson Piguet ipnaram per-
feitamenta foram os elogios do
alemio Michael Schumacher ao
carro. Com estilo diferente, pois
Eostﬂ. de guiar com movimentos

riscos, enguanto Piguet é ex.
tremamente suave, Schumacher
estd muito otimista e disposto a
correr riscos:

— Vo largar com tudo e espe-
10 ganhar pelo menos uma posi-
¢do arites da primeira curva,
porque o acerto do carro para
corrida esta fantdstico.

EWE L. TP._ .

Estilo Schumacher e estilo Piquet, reproduz:do Jornal O GIobo 29/09/1991 pg 73.

OBS 8: BENETTON:

Roy Byrne saiu da Benetton no final de 1990, mas o carro de 1991 foi projeto dele. Pat
Symonds se uniu a Benetton em 1991. Os pneus Pirelli de 1991 nitidamente nao tinham a
mesma durabilidade de 1990. Em 1991 Flavio Briatore indicou Tom Walkinshaw (Diretor de
Engenharia), Ross Brawn (Diretor Técnico).

John Barnard sobre Piquet: “Nelson é um colaborador precioso. Ano passado ele trabalhou
muito no carro e os resultados apareceram. Ele vai no ponto certo, tem opiniées sensatas e
sabe o que quer.” (Jornal O Globo 10/03/1991 pg 60)

Festa de cmema pa.ra anova Benetton

TEQDOMIRO BRAGA
Carraspangente

LONDRES --- Numa festa ao
estilo do cinensta americano Ste-
ven Splel a Benetton apre-
sentou ontem o novo modelo do
carro tom que tentard lutar pe-
los primeiros lugares na atunl
temporada da Formula-1, O i
pacio do lancamento do carru
porern, foi diminuido pela ausén-
cia de Nélson Piquet, piloto ni-
mero um da_escuderia, nos iu-
xuosos saldes do Sheraton
Skyline, em Londres. O novo
carto ainda,_ndo tem o cambio
seml-automdtico nem a suspen-
sdo eletronica, a serem adoiados
4o longo da temporada, Muma

plataforima suspensa, a Benetton
B191 deslizou para perto da pla-
téia envolto numa nuvem de fu-
maca, com fundo musical de fil-
mes de aventura

~— Este carro € o inicio de um
novo ciclo -— anunciou 0 seu
criador. John Barnard, Diretor
Técnico da equipe.

Além da utilizago de novos
métados ¢ técnicas para a con-
trugio do carro com menos com-
ponentes do que sew concorren-

Pit stop

Celso Ittberd

A ‘marca’ Barnard

O nariz é tudo, No novo Be-
netton 191 é evidente que o
‘mago” John Barnard apoes-
tou na aercdinidmica, para
compensar a falta de pat nda
do motor Ford HB V-8
impulsiona o carro. A insp ra
g( A0 da Tyrrell é evidente na
esenho, principalmente na
parte superior da carenagem,
mas hd algumas sutilezas de
construgao que podem fazer
grande difeyenga.
Mo aerofdlio, por exemplo,
a pana frontal corre de ponta
(em vez da “msa de
ﬁ\ma ") 8, presa Ao nariz em
‘pontes, funcigna como o
elemento de equilibrio, que
deve dar mais estabilidad
rigidez ao conjunto, As a]eias
laterais, altas, prosseguem
em diregdo a0 solo para cum-

tido, que recebe o ar enviado
com velocidade pelo aeroflio
¢ o transforma em peso, au-
mentando a aderéncin do car
0 80 solo.

Ag laterais, mais allas na
frente que atrds, também bus-
cam reduzir a turbuléncla no
ar que vai para o aerofdlio
Iraseiro, agora mais sujeito a
essas inconsténcias, por cau-
sa do novo regulamento, gue
0 trouxe dez centimetros mais
perto da carenagem traselra.
A _tomada de ar praticamente
ndo mudou & o aerofdlio tra-
seiro é rigorpsamente igual
ae que usava o Benetlon 190,
que fez suas despedidas em
Interlagos,

Pequeno, com grandes ino-
vapies do ponto de vista da
téenica construtiva, o nove

Benetton tubaro, Reproduzido Jornal O Globo 28/03/1991 pg 26.

John Barnard com a nova Benetton tubardo com o bico alto. Esse bico seria referéncia para
a F1 nos préximos anos. A vantagem do bico alto era direcionar o ar para debaixo do
assolho de forma mais rapida, aumentando o downforce do carro uando pouco aerofélio.

Piquet: “Esse carro vai andar bem em qualquer pista e vai incomodar muita gente. Fiz 35



voltas com o tanque cheio e pneus de corrida e tudo funcionou perfeitamente. Com os
pneus Pirelli ndo temos qualquer preocupacgéao de durabilidade e quanto a qualidade basta
dizer que ano passado eles ndo eram tao desenvolvidos, o Alesi chegou em 2° com a Tyrrell
que usava motor Ford e pneus Pirelli.” (Jornal O Globo 12/05/1991 pg 58)

Depois no comecgo de junho de 1991 John Barnard foi demitido e Gordan Kimaball assumiu
seu posto. Os projetistas Ross Brawn e Rory Byrne ainda estavam na equipe.

Antes do GP Italia, Flavio Briatore rescinde o contrato de Moreno e “rouba” Schumacher da
Jordan para lhe oferece rum contrato mais vantajoso. Na verdade, o Chefe de Equipe
italiano convenceu Schumacher desconsiderar o pré-contrato com a Jordan, e assinar com
a Benetton.

OBS 9: FERRARI:

A Ferrari nesse ano contava com os engenheiros Steve Nichols e Jean Claude Migeot, mas
teve um desempenho abaixo do esperado e se firmou como 3? forga da F1. A Ferrari
comegou com o modelo 642, depois no Brasil modelo 642B e na Franga o modelo 643.

Em entrevista a imprensa brasileira Steve Nichols, que era engenheiro da Ferrari, disse que
o carro da Ferrari é bom, mas “Ayrton Senna faz a diferenga.” (Coluna Pit Stop Jornal O
Globo 11/03/1991 pg 2)

No comego do ano a Ferrari apresentava comportamento “dianteiro”. Cesare Fiorio foi
mandado embora, depois que confrontos com Prost. (Anudrio 1991 FS pg 49)

Segue o video explicativo da situagao de Alain Prost x Cesare Fiorio dentro da Ferarri:

https://www.youtube.com/watch?v=pz2GjgHeJwY (9 things that led to Alain Prost being fired
by Ferrari)

No final do ano Prost disse que se sentia um caminhoneiro dirigindo a Ferrari e foi demitido.
Depois disse que jamais disse isso. Prost ja tinha saido brigado da Renault e da McLaren,
agora foi na Ferrari.

Em novembro, Montezemolo é nomeado o novo presidente da Ferrari.

OBS 10: AZARES DO ALESI:

Jean Alesi nos qualifyings teve problemas ou foi atrapalhado pelos retardatdrios (EUA, San,
Fra e Bel). Fora isso ele teve problemas em vadrias corridas:

EUA 91: quebrou quando era o 3° colocado.

México 91: chegou a andar na frente de Mansell e Senna, mas abandonou.

Inglaterra 91: estava andando na frente do Prost, mas bateu numa Larrouse e abandonou.
Bélgica 91: estava liderando muito a frente de Senna, quando quebrou o motor.

Espanha 91: fez belissima corrida na chuva e tomou stop and go senao teria sido o 2°
colocado.

OBS 11: PIQUET AJUDOU ALESI ASSINAR COM A FERRARI:

A grande revelacao da F1 em 1990, foi Jean Alesi que fez corridas espetaculares em
circuitos de rua (EUA e Ménaco), chegando em 2° lugar nessas duas corridas com a equipe
Tyrrell. No final de 1990 houve uma briga juridica entre 3 equipes (Tyrrell, Williams e Ferrari)
disputando Jean Alesi, sendo que o francés ainda estava sob o contrato com a Tyrrell e
tinha um pré-contrato assinado com a Williams para a temporada de 1991.



Nelson Piquet entrou no circuito e foi o intermediario para Alesi assinar o contrato com a
Ferrari para 1991. (Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=0QVGSp3HITM Entrevista
Alesi no Canal Enerto)

OBS 12: JORDAN, LAMBORGHINI E TYRRELL:

Nesse ano a Jordan estreou na F1 vindo da F3000, seu carro foi desenhado pelo irlandés
Gary Anderson. A Jordan tinha o mesmo conceito do Tyrrell 90, ou seja, nariz ligeiramente
alto, para direcionar o ar para baixo do assoalho e gerar downforce no carro. A Jordan foi o
5° melhor carro da F1 em 1991.

Foto do bico alto da Jordan 1991, com o mesmo conceito do Bico da Tyrrell 1990. O objetivo
desse bico era impulsionar o ar para baixo do carro e fazé-lo percorrer o assoalho o mais
rapido possivel para gerar downforce com o mpinimo de arrasto aerodindmico. Esse
conceito foi usado pela Benetton Tubarao.

Mauro Forghieri, ex-projetista da Ferrari nos anos 70 e 80, era o Diretor da equipe técnica da
Lamborghini em 1991. Nas outras temporadas, a Lamborghini ficou apenas como
fornecedora de motores na F1.

No final do ano Jackie Stewart tentou comprar a equipe Tyrrell, que estava a venda por US$
18 milhées.

OBS 13: MAX MOSLEY NOVO PRESIDENTE DA FISA:

No final do ano Max Mosley foi eleito Presidente da FISA no lugar de Jean Marrie Balestre,
que perdeu a elei¢do do cargo junto dos presidentes das federagcées de automobilismo
nacionais, muito provavelmente pela politicagem explicita a favor do Prost feita em 1989. O
inglés s6 assumiria a FISA em 1993, que passou a se chamar FIA.

OBS 14: ROSS BRAWN FALA SOBRE A ENTRADA DE SCHUMACHER NA BENETTON:



Ross Brawn disse que Nelson Piquet andou na frente do Schumacher por causa da sua
experiéncia, mas em termos de desempenho ele estaria em apuros.

Sobre a entrada de Hamilton na Mercedes em 2013, Brawn disse que Schumacher estava
informado da chegada de Hamilton a equipe.

Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=z2Yo096xv6éwY (CANAL ENERTO)

OBS 15: ENTREVISTA DE SENNA APOS O GP BRASIL 1991:

“Como o segundo jogo de pneus, Mansell estava muito mais rapido que eu,
mas eu tentei jogar com o Mansell e consegui me livrar dele um pouco. Mas
o problema foi o cambio, comegou a pular a 4° marcha fora, da metade da
corrida em diante. De repente eu perdi totalmente a 4° a 20 voltas do final, ai
foi quase o fim pra mim.... E para passar as marchas sem passar pela 4%, eu
passei a passei a fazer um esforgo tremendo no brago e além de perder
tempo, comecei a ter um desgaste muito a mais que poderia ter. Comecei a
ter dor no pesco¢o, no ombro e nos bragos. De repente fiquei sem a 5%, sem
a 3? e nada funcionou faltando 8 voltas do final, e a inica marcha que entrou
foi a 6% marcha. Tentei mudar as marchas e entrava em ponto morto. Ai eu
coloquei a 62 e foi em 6% marcha nas ultimas 7 voltas. O esfor¢co para segurar
o carro era maior ainda, por que o motor empurrava o carro para fora nas
curvas lentas, o problema que ficava com o RPM tao baixo que nao tinha
poténcia fora das curvas e eu vi Patrese chegando, chegando... Ai eu
procurei mudar o estilo de guiar, para manter o RPM mais encima, mas com
isso eu tinha que ir forte nas curvas, segurar mais nos bracgos, literalmente
no volante e no finalzinho comegou a garoar, quase passei reto na reta dos
boxes, sem poder trocar marcha, sem poder fazer nada, com a pista molhada
quase foi tudo ali e achei que ndo iria ganhar nas ultimas 3, 7 voltas.... Ai eu
pensei comigo: eu lutei tanto anos para chegar a isso, vai ter que dar... vai
ter que chegar em primeiro.” (Entrevista de Ayrton Senna apoés a corrida)

Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=Yc7Wu8DKGX0 (CANAL HISTORIA DA GENTE)

OBS 16: SENNA CONFESSA QUE JOGOU O CARRO NO PROST NO JAPAOQ 1989:
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Senna confessou que jogou o carro do Prost. Reproduzido Jornal O Globo 21/10/1991 pg 4.

OBS 17: MORRE PAUL WARWICK, CAMPEAO POSTUMO DO MUNDIAL DE PROTOTIPOS:

Em 21 de Julho de 1991, numa corrida do Mundial de Protoétipos o carro de Paul Warwick,
irmao mais novo do piloto de F1 Derek Warwick, estava liderando a corrida, mas teve a
suspensao traseira quebrada e bateu no carro de Michael Schumacher.

O piloto inglés veio a falecer aos 22 anos, mas a se sagrou campe&do postumo da categoria.
(Fonte: Jornal O Globo de 18/08/1991 pg 55)

OBS 18: CORRIDAS NA CHUVA:

Nesse ano choveu em 4 corridas: Bra, San, Esp e Aus. Senna venceu em 3 delas.

OBS 19: MORRE SOICHIRO HONDA:

Soichiro Honda dono e fundador da equipe Honda, fa de Ayrton Senna morre na semana
antes do GP Hungria em 5 de agosto de 1991.

OBS 20: CAMPEOES DE OUTRAS CATEGORIAS:

Rubinho campedo F3 Inglesa/1991, Coulthard vice, De Ferran 3°. Christian Campedao F 3000,
Zanardi vice, Damon Hill 7o lugar. F3 Sulamericana Afonso Giaffone campeéao.

F Cart 1991: Michael Andretti campedao (8 vitérias e 234 pontos-recorde até entdo, liderou 16
das 17 corridas), Bobby Rahal vice, AL Unser Jr 30, Rick Mears 4o e Fittipaldi 50.

501)GP DOS ESTADOS UNIDOS
Local: Phoenix

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m21s434

2)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m22s555

3)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m22s833

4)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m23s218

5)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m23s384

6)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m23s519 Foi mais rapido no Q1 de sexta, mas bateu no Q2 no
sabado e nao consequiu marcar tempo bom depois disso.

7)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m23s742

8)Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-1m23s881 Sofreu colisdo na volta 49.
9)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-1m24s792

10)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m24s891

11)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/lHonda-1m25s065 Usando motor Honda V10 de 1990.
12)Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-1m25s385

13)Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m25s448 Estreia do Hakkinen.
14)Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-1m25s701

15)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m25s715

16)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m25s752

17)Nicola Larini(ITA)Lamborghini-1m25s791

18)Ilvan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m26s121

19)Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-1m26s425

20)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m26s500

— — ~— — — ~—r



21)Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford-1m26s548

22)Gabriele Tarquini(ITA)AGS/Ford-1m26s851

23)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/llmor-1m26s865

24)Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m26s915 Estreia do Blundell, que era piloto de
testes da Williams em 1990, saiu da pista na volta 32.

25)Michele Alboreto(ITA)Footwork/Porsche-1m27s015 RETORNO DA PORSCHE NA F1.
26)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m27s042

Corrida: 10/03/1991 - 81 voltas
Classificagao Final:

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-2h00m47s828 (10 pontos) 3 campedes no Pddio.
2) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 16s322 (6 pontos) Fez pit stop demorado, mas faz linda
ultrapassagem e passou Piquet e Alesi ao mesmo tempo.

3) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 17s376 (4 pontos) GENIOS, sem trocar pneus.
4) Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-a 25s409 (3 pontos)

5) Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-a 1 volta (2 pontos)

6) Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford-a 2 voltas (1 ponto)

7) Nicola Larini(ITA)Lamborghini-a 3 voltas

8) Gabriele Tarquini(ITA)AGS/Ford-a 4 voltas

9) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-a 6 voltas

10) Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-a 6 voltas

11) Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-a 8 voltas

12) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 9 voltas

~ ~—

Melhor Volta: Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m26s758

OBS: Senna faz uma pole fantastica, Senna assume a ponta desde a largada e vai embora com
Prost 2°, Mansell 3°, Patrese 4°, Alesi 5°, Berger 6°, Piquet 7°, Moreno 8° e Modena 90. Na 12 volta
Alesi passa Patrese na freada do retdo e assume o 4° lugar. Segundo Galvao Bueno existem
pneus Goodyear tipo A, B, C e D e todos os carros de ponta escolheram os pneus D (mais
macios) e nao era previsto parada de Boxe para troca de pneus, mas na verdade era um
BLEFE. Patrese chega em Mansell, que por sua vez pressiona Prost. Na volta 22 Patrese tenta
passar Mansell, mas passa reto na freada, ambos derraparam e perderam tempo e Prost escapa
em 2°, Patrese cai para 6° lugar. Na volta 30 Patrese recupera a 5° posicdo passando o Berger,
mostrando que a Williams estava forte nessa pista Galvao fala “A Williams esta andando
uma barbaridade!!!” Mansell abandona a corrida com problema de cadmbio na volta 36. Na volta
37 Berger abandona a corrida com problema no carro. Patrese passa Alesi e o francés para e troca
pneus na volta 44. Na volta 47 Prost troca pneus em 15,87s. Senna troca pneus na volta 48. Na
volta 50 Patrese bate no muro e Moreno vem atras danifica seu carro. Alesi é o 2° colocado,
seguido de Piquet 3°, Modena 4° e Prost 5°. Reginaldo Leme disse que o motor Porsche voltou
a F1 com um motor 30 kg mais pesado gue a concorréncia. Prost passa Modena. Na volta 71
Prost faz linda ultrapassagem e passa Alesi e Piquet ao mesmo tempo e assume o0 2° lugar.
Alesi quebra o motor e abandona a 9 voltas do final. Pela 12 vez Galvdo chama Senna, Prost e
Piguet de génios. Os 3 souberam poupar pneus.

Os testes da equipe haviam sido feitos por Gerhard Berger e o piloto de testes. Nenhum dos
dois estavam satisfeitos com o novo motor Honda V12. Mas o talento administrativo de Ron
Dennis contornou o problema. A Ferrari tinha sido a campea dos testes de inverno. O
tricampeéo Alain Prost, tinha como parceiro o francés Jean Alesi, trazido da Tyrrell, apés
batalhas contratuais com metade das equipes da Férmula 1. Alesi inclusive, tinha assinado

um pré-contrato com a Williams.




Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado)

502)GP DO BRASIL
Local: Interlagos

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m16s392

2)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m16s775

3)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m16s843 Estava chegando no AS quando furou o
pneu na volta 50/51. Voltou tirando a diferenga para AS, mas rodou a 11 voltas do final e ao
voltar danificou o cambio. (Jornal O Globo 25/03/1991 pg 4)

4)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m17s471

5)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m17s601

6)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m17s739

7)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m18s577

8)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/limor-1m18s664 Abandonou por problemas fisicos
na volta 9.

9)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m18s847

10)Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-1m18s882

11)Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-1m19s291

12)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-1m19s305

13)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m19s339

14)Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-1m19s360

15)lvan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m19s517

16)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m19s546 Saiu da pista na volta 12.

17)Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford-1m19s832

18)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m19s868

19)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m19s954

20)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m20s175 Saiu da pista na volta 47.

21)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m20s502

22)Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m20s611

23)Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-1m21s168

24)Gabriele Tarquini(ITA)AGS/Ford-1m21s219

25)Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m21s230

26)Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-1m21s280

Corrida: 24/03/1991 - 71 voltas
Classificagao Final:

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1h38m28s128 (10 pontos) Dirigiu 35 voltas com a 4?
marcha saltando, 20 voltas sem a 42 marcha e a 7 voltas do final ficou s6 com a 6 marcha.
(Entrevista que ele deu apoés a corrida)

2) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 2s991 (6 pontos)

3) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 5s416 (4 pontos)

) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 19s369 (3 pontos)

) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 21s960 (2 pontos)

) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 23s641 (1 ponto)

) Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-a 1 volta

) Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-a 2 voltas

) Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-a 3 voltas

0) Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-a 3 voltas

1) Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-a 3 voltas
2)

4
5
6
7
8
9
1
1
12) Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-a 4 voltas



13) Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-a 8 voltas
Melhor Volta: Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m20s436

OBS: Mansell perseque Senna desde o inicio da prova. Prost andando mal sem se aproximar
do Piquet de Benetton. Volta 15 Senna, Mansell, Patrese, Alesi, Berger, Piquet e Prost em 7°. Prost
para nos boxes cedo na volta 18 em 7,98s. Mansell para na volta 26 em 14,59s e Senna para na
volta 27 em 4,9s e volta ainda na frente. Berger sem pneus perde terreno em relagao ao Piquet.
Patrese para na volta 29 em 7,58s e Berger para na mesma volta. Mansell faz varias VMRs e tira a
diferenca e chega em Senna. Prost para de novo na volta 40 em 5,93s. Alesi para na volta 44 em
6,46s. Berger passa Piquet, que para na volta 46 em 6,8s. Na volta 50 Martini roda e abandona,
Mansell perde pressao (ou fura) nos pneus e vai para de novo em 9,53s e quase atropela o
mecanico. Na volta 52 Moreno troca pneus em 7,43s. Comega a chover fraco, Senna comega a
fazer sinal de chuva em frente aos boxes. Na volta 54 em diante Senna andando irregular, talvez
com problema na 42 marcha. Equipe McLaren espera Senna com 0s pneus prontos nos boxes.
Mansell vem tirando a diferenca para Senna, mas roda na volta 60 e abandona. Senna vem
rodando lento, até a Lotus consegue acompanhar ele quando ele da volta. Patrese estava a 40s do
Senna e tirou 31s em 12 voltas, chegou a 3s de Senna. Vitéria de ponta a ponta. Em entrevista no
final da corrida, ele disse que ficou sem a 4 marcha a 20 voltas do final e a 8 voltas para o
final perdeu todas as marchas sé ficando com a 6 marcha.

Senna perdeu a 4a marcha na metade de corrida, mas conseguiu segurar o Mansell. Depois
a 7 voltas no fim perdeu todas as marchas. Patrese baixou a diferenga de 40s para 14s a 5
voltas do final. Os computadores da McLaren, a telemetria e a camera on board confirmaram
que ele estava sem marchas.

Faltando poucas voltas para o fim, o carro da McLaren parece nao ter a mesma saude do
inicio, o ronco do motor Honda parece o de uma fera ferida ... Patrese que desde o inicio da
prova fazia uma corrida administrada tinha nessa altura o equipamento quase intacto. Senna passa
na reta dos boxes a mais de 290 Km/h. Quando Senna chega ao trecho da pista denominado
Pinheirinho, parece que o pior esta para acontecer ... o carro parece movimentar-se apenas pela
inércia. Parece que o motor nao reage em curvas de baixa. O giro é esta muito baixo. O
"grito"” da McLaren quando entra no "Bico do Pato", parece estar sufocado. O carro de
Senna esta com a sexta marcha presa! Ao terminar a volta a certeza, pois Senna termina a
reta novamente acima dos 290 Km/h. Na volta seguinte ficou mais 6bvio o problema, pois
quando Senna apontou seu McLaren na "Subida" novamente, ele "queimou" a embreagem
varias vezes tentando desse modo, fazer com que o giro do motor subisse mais

rapidamente.

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado)

503)GP DE SAN MARINO
Local: Imola

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m21s877

2)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m21s957

3)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m22s195 Rodou na volta de apresentacao e disse que era
problema de cdmbio, mas Cesare Fiorio o desmentiu e Prost criou intriga dentro da equipe,
Cesare Fiorio foi, injustamente, por causa do Prost.

4)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m22s366 Sofreu colisdao na 12 volta.

5)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m22s567




6)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m23s511

7)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m23s945 Teve problema no treino de sexta e choveu no sabado. Errou
tentando pasar o Modena, saiu da pista na volta 2 e abandonou a corrida.
8)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m24s762

9)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m24s807

10)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m25s345 Saiu da pista na volta
11)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m25s491

12)Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-1m25s531

13)Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-1m25s655 Estreia do BICO TUBARAO.
14)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m25s809

15)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/limor-1m25s841

16)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m25s974

17)Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-1m25s983

18)Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-1m26s055

19)Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-1m26s207

20)Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford-1m26s356

21)Eric Van de Poele(BEL)Lamborghini-1m26s550

22)lvan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m26s602 Saiu da pista na volta 24.
23)Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m26s778

24)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m26s998

25)Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m27s324

26)Julian Bailey(ING)Lotus/Judd-1m27s976

OBS: Michelle Alboreto sofreu um grave acidente no treino devido a quebra da asa dianteira
da Footwork. Ele quebrou duas costelas e nao correu na corrida.

Corrida: 28/04/1991 - 61 voltas
Classificagao Final:

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1h35m14s750 (10 pontos) Choveu no comec¢o da
corrida, e muitos pilotos abandonaram. Ganhou a corrida com a luz do éleo piscando.

2) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 1s675 (6 pontos) Recebeu ordens para nao passar
Senna no final.

3) Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Itélia/Judd-a 1 volta (4 pontos) Teve sorte dos problemas dos
ponteiros e abandonos de Modena e Moreno no final.

4) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-a 2 voltas (3 pontos) Melhor resultado da Minardi na frente
de um futuro campe&o do mundo.

5) Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-a 3 voltas (2 pontos) Ganhou 20 posi¢des na corrida.

6) Julian Bailey(ING)Lotus/Judd-a 3 voltas (1 ponto) Ganhou 20 posi¢des na corrida.

7) Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-a 3 voltas

8) Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-a 3 voltas

9) Eric Van de Poele(BEL)Lamborghini-a 4 voltas Teve Pane Seca.

10) Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-a 4 voltas

11) Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-a 4 voltas

12) Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/llmor-a 6 voltas

13) Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-a 7 voltas Estreando a nova Benetton tubarao B191,
estava em 3° lugar quando abandonou com problema no cambio. AZAR!

Melhor Volta: Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m26s531

OBS: Nessa corrida estreou a Benetton TUBARAO. Galv&o disse que Senna entra a 300km/ na
Tamburello e sai a 320 km/h. Prost roda na volta de apresentacdo na chuva (depois Prost
mentiu dizendo que teve problema no cambio, mas Cesar Fiorio da Ferrari o desmentiu),
Berger sai no mesmo ponto mas conseque voltar a corrida. Mansell joga o carro para a
esquerda para “trancar” o Berger e é ultrapassado por todo mundo. Patrese assume a ponta na




largada e abre distancia de Senna. Mansell é jogado para fora pelo Brundle na 12 volta. Na volta 2
Piquet escorrega sai da pista e abandona. Na volta 3 Alesi erra tentando passar Modena por fora
na Tossa e bate nos pneus. Galvao fala: “O que ele vai fazer besteira daqui para o final do ano é
uma grandeza... deram carro demais para ele. Talvez tenha enchido demais a bola dele na
temporada de 90.” Na volta 5 Patrese abre 6,3s de vantagem para Senna, a McLaren do Senna
escorrega para todos os lados, e a Williams estava bem mais equilibrada. Galvao e
Reginaldo disseram que Senna teve problemas com o motor e o Berger tivera sido o mais
rapido no treino com chuva no warm-up. S6 na volta 7, Senna consegue fazer a VMR e diminui
a diferenga para o Patrese. Senna passa Patrese na volta 10 com problema de motor. Na volta
14 Berger troca pneus para slicks em 6,45s. Moreno troca pneus para slicks e na volta 15 Senna
troca para slicks em 7,41s e volta em 1° lugar. Senna 1°, Berger 2°, Modena 3° e Nakajima 40. Na
volta 17 Nakajima abandona a corrida. Patrese volta a pista depois de varias voltas parado, e
faz a VMR na volta 16 e depois o italiano abandona de vez. Capelli roda e abandona. Na volta
27 Senna, Berger, Modena, Moreno, Lehto e De Cesaris. De Cesaris abandona a corrida quando
era o 6° colocado. Modena era o 3° colocado, mas abandona a corrida. Senna estava a 14s do
Berger e o austriaco vem tirando a diferenga. Moreno também estava com problemas no carro
abandona e Lehto passa ele ganhando o 3° lugar.

A Honda fez uma nova versao do motor V12 e ficou decidido que quem fosse o mais rapido
no treino de sabado ficaria com o motor. Ficou com Senna.

504)GP DE MONACO
Local: Monte Carlo

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m20s344

2)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m20s809 Mostrando que a Tyrrell Honda estava bem
nessa pista. Surpresa do treino com o velho motor Honda V10.

3)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m20s973 Acidente na volta 42, rodou no 6leo do
Blundell.

4)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m21s159 Benetton tubarao andou muito bem nos treinos,
mas quebrou a suspensao na 1a volta e abandonou.

5)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m21s205

6)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m21s222 Acidente na volta 9.

7)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m21s455

8)Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-1m21s804 Benetton tubarao muito bem.

9)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m21s910

10)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m22s764

11)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m22s972 Saiu da pista na volta 35.

12)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia ltalia/Judd-1m23s022

13)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m23s023

14)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m23s064

15)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/limor-1m23s394

16)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m23s431

17)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m23s584

18)Ilvan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m23s642

19)Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford-1m23s898

20)Gabriele Tarquini(ITA)AGS/Ford-1m23s909

21)Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-1m24s079

22)Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m24s109 Saiu da pista na volta 41.

23)Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-1m24s151

24)Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-1m24s208

25)Michele Alboreto(ITA)Footwork/Porsche-1m24s606



26)Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m24s829

Corrida: 12/05/1991 - 78 voltas
Classificagao Final:

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1h53sm02s334 (10 pontos) Teve problema no carro,
mas na entrevista depois da prova nao revela, ele estava muito lento nas 4 ultimas voltas.
2) Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-a 185348 (6 pontos) Fez bela ultrapassagem sobre o
Prost, mostrando que a Williams estava fortissima em Moénaco.

3) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 47s455 (4 pontos)

4) Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-a 1 volta (3 pontos)

5) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 1 volta (2 pontos) Teve problema no final da corrida, parou na volta 72
trocou pneus e voltou muito lento.

6) Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-a 1 volta (1 ponto)

7) Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-a 2 voltas

8) Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-a 2 voltas

9) Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-a 2 voltas

10) Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-a 2 voltas

11) Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-a 3 voltas

12) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-a 6 voltas Nessa prova tomou a primeira punicao de
stop and go de 10 sequndos por comportamento antidesportivo.

Melhor Volta: Alain Prost(FRA)Ferrari-1m24s368

OBS: No treino Galvao disse que conversou com Senna, € ele disse que nao usa 62 marcha nessa
pista, ele sacrifica 2km/h de velocidade final, mas compensa trocando uma marcha a menos na
redugdo da saida do tunel e Berger erra muito nos treinos e quase néo consegue fazer uma boa
volta no treino. Na corrida, Senna 1°, Modena 2°, Patrese 3°, Mansell 4°, Piquet 5°, Prost 6°, Alesi
7° e Moreno 80. Berger passa reto na Saint Devot, e volta em Ultimo lugar. Piquet abandona a
corrida na Mirabeau com a suspensdo quebrada na 12 volta. Reginaldo Leme disse que o
motor Honda V 10 da Tyrrell é muito elastico e tem 6tima saida de curva. Da volta 8 em diante
Senna comega a pisar mais no acelerador. Berger bate sozinho na volta 13. Na volta 31 Prost
passa Mansell ou o Mansell errou numa freada (a TV nao mostrou). Na volta 43 Modena
estoura o motor, e Patrese roda no dleo do italiano e bate. Senna 1°, Prost 2°, Mansell 3°, Alesi 4°,
Moreno 5° e Lehto 60. Na volta 48 Mansell faz VMR e vem babando para cima do Prost. Na volta
63 Mansell passa Prost na freada do tunel fritando pneus. Na volta 68 Hakkinen abandona a
corrida. Prost troca pneus na volta 72 e perde muito tempo quando alguma coisa ficou presa
embaixo do carro do Prost e os mecanicos tiveram gue erguer de novo o carro, na volta a
pista Moreno passa o Prost. Senna vinha lento nas entradas de reta (provavelmente com
cambio quebrado) e Moreno passa Senna na volta 75, Senna andou em 1m32s. Na volta 76
ele se recuperou e andou em 1m27s. Na volta 77 Senna passa Moreno de novo, talvez por
que Moreno tenha pensado nos pontos dessa corrida. Nessa prova foi a primeira vez que
um piloto é punido com stop and go de 10 seqgundos (Pierluigi Di Martini por obstruir Pirro e

Modena).

Celso Itiberé na sua Coluna Pit Stop de 14/06/1991 pg 27 disse que Senna pediu para retirar
a 62 marcha do seu McLaren em Moénaco. E chegou a comparar a habilidade de Emerson
Fittipaldi para acertar o carro nos anos 70 (bum bum de veludo) com Ayrton Senna.

Senna apos a corrida: "Nao nos podiamos iludir: eles - Nigel e Riccardo - estavam dirigindo
muito bem e o carro deles era bem superior. Era uma combinacao muito dificil de bater.
Logo que chegassemos em circuitos mais sérios, em condicoes normais, iriamos ser
batidos. Eles estavam a um nivel diferente. Eles ainda estavam progredindo e nés
estavamos parados. Deu-nos muito trabalho - a mim e ao Gerhard - para pressionar a




Honda, a Shell e a equipe para os fazer acreditar. Os engenheiros de pista concordavam
conosco, mas, para o pessoal la nas fabricas, custava a acreditar o que realmente se

passava, conosco ganhando tudo... ", desabafou o brasileiro.

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado)

505)GP DO CANADA
Local: Montreal

Pole-Position:

1)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m19s837
2)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m20s225
3)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m20s318

4)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m20s656

5)Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-1m20s686 Na frente de Piquet.
6)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m20s916

7)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m21s227

8)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m21s241
9)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m21s298
10)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Itdlia/Judd-1m21s864
11)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m22s154
12)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m22s262

13)Ilvan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m22s443
14)Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-1m22s596
15)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m22s993
16)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m23s040
17)dJirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m23s040
18)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m23s125

19)Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-1m23s260

20)Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m23s516
21)Michele Alboreto(ITA)Footwork/Porsche-1m23s529
22)Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford-1m23s585
23)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/llmor-1m23s650
24)Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m23s923 Saiu da pista na volta 21.
25)Stefan Johansson(SUE)AGS/Ford-1m24s433

26)Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-1m24s460

Corrida: 02/06/1991 - 69 voltas
Classificagao Final:

1) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1h38m51s490 (10 pontos) Ganhou a corrida na ultima
volta. Ultima vitéria do Piquet na F1.

2) Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-a 31s832 (6 pontos)

3) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 42s217 (4 pontos) Teve problema no carro e perdeu 1
volta para ir aos Boxes, mas se recuperou bem na corrida.

4) Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-a 1m20s210 (3 pontos) Jordans andaram bem.

5) Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-a 1m22s351 (2 pontos)

6) Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-a 1 volta (1 ponto) la ganhar sem trocar pneus, mas
deixou o giro do motor cair de 4.000 RPM, e todo o sistema eletrénico do carro apagou.

7) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-a 1 volta

8) Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-a 1 volta




9) Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-a 1 volta
10) Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-a 2 voltas

Melhor Volta: Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m22s385

OBS: Dobradinha da Williams na largada, Galvéo estava rouco nessa corrida. Mansell 1°, Patrese
2°, Senna 3°, Prost 4°, Berger 5°, Alesi 6°, Moreno 7° e Piquet 8°. Prost errou na 12 curva e p0s a
roda para fora da pista. Alesi passa Berger na 12 volta e assume o 5° lugar. Moreno e Piquet
passam Berger na 22 volta. Piquet passa Moreno na volta 3. Mansell 1°, Patrese 2°, Senna 3°,
Prost 4°, Alesi 5°, Piquet 6° € Moreno 70. Williams dispararam na frente, e Prost e Alesi chegaram
no Senna. Berger para nos boxes com problemas no carro e fica parado dentro do carro por varias
voltas. Moreno rodou na curva dos campedes e perde muitas posigdes. Prost estava na caca de
Senna, mas perde posicdes cai para 7° lugar, mas a TV nao capta a imagem (erradamente
Reginaldo disse que Prost passou Senna, mas a classificacédo da corrida desmentiu o que
ele falou, depois Galvao disse que o Prost errou e perdeu as posicdes). Logo em seguida,
Luis Alfredo assume a transmisséo. Benetton do Piquet chega no Alesi, Benetton muito bem
nessa pista. Reginaldo Leme disse que Piquet financiou o inicio de carreira do Alesina F3 e
F3000. Na volta 26 Senna tem problema no carro, e ao mesmo tempo Piquet passa Alesi e assume
0 3° lugar. Galvao disse que Senna confidenciou antes da corrida: “Temos problemas no
carro e no motor”. Na volta 27 Prost abandona a corrida e nessa mesma volta Piquet entra nos
boxes para troca de pneus. Alesi troca pneus em 6,31s, mas Alesi abandona na volta 36. Patrese
chega devagar nos boxes e troca pneus e retorna uma volta atras e veio fazendo VMR’s. Modena
trocou pneus. Mansell estava 50 s a frente do Piquet, mas deixou o giro do motor cair e o
carro morreu, Patrese passa por ele tira uma volta e Piquet ganha a corrida. Patrese é
ultrapassada pelo Modena na ultima volta. ERRO DO MANSELL.

Nigel Mansell estava confortavelmente na frente, com 50 segundos de vantagem sobre o
brasileiro, mas desperdicou a vitéria deixando a rotacido do motor cair abaixo dos 4 000
giros enquanto distribuia acenos para o publico. Como o gerenciamento de suspenséo e
cambio exige carga elétrica elevada, o alternador ndo gerou o suficiente e o motor morreu.
Sem corrente elétrica e com o cambio em ponto-morto, Mansell ndo pode fazé-lo pegar no
tranco. "Quase tive um orgasmo quando vi o Williams no acostamento”, confessou Piquet.
- Nao teve pena de Mansell?, perguntou um repérter.

- Nado tenho pena de ninguém. O automobilismo é assim. Vence quem chega em primeiro,
desabafou o tricampeéo.

Fonte:www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado)

“Foi uma delicia ganhar, essa vitoria foi resultado da evolugao do modelo 191, mas sou
realista. Tive sorte, esperava chegar s6 em 2° lugar. As Williams tinham ido embora e
estavam sobrando da turma.” (Jornal O Globo 03/06/1991 pg 8)

506)GP DO MEXICO
Local: Cidade do México

Pole-Position:

1)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m16s696

2)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m16s978

3)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m17s264 Nesse fim de semana que Senna correu
com pontos na cabega com pontos na cabecga por causa de um acidente de jet ski.

4)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m18s129 Fez boa corrida, ultrapassou Senna e Mansell e rodou
quando estava em 2° lugar. Voltou a corrida e foi chegando no Senna, mas abandonou.
5)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m18s156




6)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m18s168

7)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m18s183

8)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m18s216 Seis pilotos dentro de 2 décimos!!
9)Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-1m18s375

10)Olivier Grouillard(FRA)Fondmetal/Ford-1m18s453

11)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m18s935

12)Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m19s064

13)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m19s092

14)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m19s201

15)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m19s215 Saiu da pista na volta 4.
16)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m19s291

17)Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-1m19s647 Perdeu a roda, rodou e saiu da pista.
18)Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-1m19s785

19)Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford-1m20s049

20)Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-1m20s050

21)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/limor-1m20s200

22)lvan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m20s252

23)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m20s322

24)Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m20s823

25)Johnny Herbert(ING)Lotus/Judd-1m20s830

26)Michele Alboreto(ITA)Footwork/Porsche-1m21s178
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Corrida: 16/06/1991 - 67 voltas
Classificagao Final:

1) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1h29m52s205 (10 pontos) Deu uma volta em todo
mundo menos Senna, e sem trocar pneus.

2) Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-a 1s336 (6 pontos)

3) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 57s356 (4 pontos) Nao forgou o ritmo de corrida
para nao trocar pneus. Fez uma corrida cabeg¢a.

4) Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-a 1 volta (3 pontos)

5) Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-a 1 volta (2 pontos)

6) Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-a 1 volta (1 ponto)

7) Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-a 1 volta

8) Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-a 2 voltas

9) Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-a 2 voltas

10) Johnny Herbert(ING)Lotus/Judd-a 2 voltas

11) Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-a 2 voltas

12) Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-a 3 voltas

Melhor Volta: Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m16s788 Andou mais rapido que seu tempo
de treino, fato RARO na F1.

OBS: Dobradinha da Willians na largada e de chegada. Pista muito ondulada e cruel com os
pneus. Na largada: Mansell 1°, Alesi 2°, Senna 3°, Patrese 4°, Berger 5° e Piquet 60. Na volta 2
Senna passa Alesi, e depois fecha a porta do francés violentamente. Patrese passa Alesi na volta
4. Modena 6° e Piquet 7° pressionam do Berger 5°, mas o austriaco estoura o motor na Peraltada e
abandona. Martini vinha tras e rodou. Patrese passa Senna e vai para cima do Mansell. Alesi
passa Senna e assume o 3° lugar. Na volta 15 Patrese e Mansell brigam muito e ambos fritam
pneus, mas Patrese passa o Mansell. Alesi passa Mansell roda sozinho e perde posicdes. Na volta
16: Patrese 10, Mansell 20, Senna 30, Piquet 40, Modena 50, De Cesaris 60, Moreno 70, Prost 8°
e Alesi 90. Galvao e Reginaldo disseram que Senna, Alesi, Mansell e Patrese usam pneus
Goodyear C (meio macio) e Piquet esta usando um pneu duro (A) na roda dianteira esquerda
e 3 pneus médios (B) nas outras rodas. Reginaldo disse que os motores perdem de 15% a
20% de poténcia na altitude. Na volta 18 Prost abandona a corrida quando era o 8° colocado. Na




volta 23 Brundle perdeu a roda e vai para fora da pista. Piquet pressiona Senna por varias voltas,
mas fica sem pneus. E De Cesaris ultrapassa Piquet. Jordan muito bem nessa corrida. Piquet troca
pneus em 6,29s e volta em 9° lugar. Senna chega em Mansell e quase passa o Ledo duas vezes,
mas nao consegue passar o Mansell. Alesi vem chegando no Senna e no Mansell. Piquet
abandona na volta 44. Moreno tinha saida com 4 pneus duros e troca pneus em 7,59s. Mansell
comega a andar forte no final da corrida, vem tirando 1s do Patrese e andando 1,4s mais rapido
que Senna. Na volta 61 Mansell virou mais rapido gue o tempo da pole, ja que sabado eles
ndo puderam abaixar o tempo. Mansell cheqou empurrando o Patrese!! Senna chegou
cansado e deu para ver o curativo dos pontos que ele levou na cabecga por causa do acidente de
Jet-ski no Brasil.

Senna: ‘F1z o que podla
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Dennis admitiu que a Williams estava bem melhor. (Reproduzido Jornal O Globo 19/06/1991 pg 10)

507)GP DA FRANCA
Local: Magny-Cours

Pole-Position:

1)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m14s559 Teve problema de cambio na largada.
2)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m14s789 Estreou nova Ferrari 643 e novo combustivel da ENI
(Anuario 1991 FS pg 49 e Jornal o Globo 06/07/1991 pg 29).

3)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m14s857

4)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m14s895

5)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m15s376

6)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m15s877 Foi atrapalhado no treino por 3 retardatarios.
7)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m16s816

8)Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-1m16s961

9)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/lilmor-1m17s015 Abandonou por problema fisico,
volta 63.

10)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m17s020

11)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m17s114

12)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m17s149



13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26

Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m17s163

Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-1m17s504

Ivan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m17s533 Saiu da pista na volta 7.
Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m17s775

Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m17s836 Saiu da pista na volta 36.
Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m18s144

Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-1m18s150

Johnny Herbert(ING)Lotus/Judd-1m18s185

Olivier Grouillard(FRA)Fondmetal/Ford-1m18s210

Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford-1m18s224

Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-1m18s540

Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-1m18s826

Michele Alboreto(ITA)Footwork/Ford-1m18s846

Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m19s267
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Corrida: 07/07/1991 - 72 voltas
Classificagao Final:

1) Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1h38m00s056 (10 pontos) 12 vitéria do Mansell na
temporada. Passou o Prost na volta 55.

2) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 5s003 (6 pontos) Ferrari estava muito forte nessa corrida.

3) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 34s934 (4 pontos) Tirou o pé no final, por que o
computador acusava falta de gasolina. AS fez troca de pneus em 5,52s recorde até entao.
4) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 355920 (3 pontos) Pressionou Senna a corrida quase toda.

5) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 1 volta (2 pontos) Teve problema com a selegdo de
marchas na largada.

6) Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-a 1 volta (1 ponto)

7) Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/llmor-a 2 voltas

8) Nelson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 2 voltas Teve que trocar pneus a 11 voltas do final.

9) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-a 2 voltas

10) Johnny Herbert(ING)Lotus/Judd-a 2 voltas

11) Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-a 2 voltas

12) Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-a 3 voltas

Melhor Volta: Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m19s168

OBS: Luis Alfredo comegou narrando a corrida, depois entrou o Galvao Bueno na volta 7. Patrese
largou mal (teve problema eletrénico na selegdo de marchas), caiu para 9o lugar. Prost saiu na
frente com Mansell, Berger, Alesi, Piquet e Moreno. Na volta 5 Prost e Mansell abriram 11s de
Senna, nitidamente Ferrari e Williams estavam melhor que a McLaren. Segundo Reginaldo Leme
Prost estreou novo carro 643, que é a remodelagao do carro 642, principalmente no bico dianteiro.
Prost testou em Imola e foi o suficiente para ver que o carro era melhor que o anterior. Berger
abandona no final da volta 7 e Galvao fala que ele completou 23 corridas de McLaren sem nenhum
resultado positivo. Piquet tenta passar Morbidelli, se enrosca com o italiano, e Patrese passa
Piquet. Prost 1°, Mansell 2°, Senna 3°, Alesi 4°, Patrese 5°, Piquet 6°, Moreno 7° e Gugelmin 8°.
Na volta 22 Mansell ultrapassa Prost e assume a ponta. Galvdo Bueno disse Gugelmin
descobriu que existia um erro de projeto na suspensao da March, eles tiraram as molas do
carro e o bico ndo encostou no chéo. A partir dessa descoberta a March melhorou. Patrese
troca pneus em 12s. Senna troca pneus em 5,52s (novo recorde na F1 até entdo). Prost troca
pneus em 7,00s. Alesi troca pneus em 7,24s. Mansell troca pneus em 10,51s. Prost 1°, Mansell 2°,
Senna 3°, Alesi 4°, Patrese 5° e Piquet 6°. Na volta 40 em diante Mansell vem fazendo VMR’s e vai
chegando no Prost. Na volta 55 Mansell passa Prost por fora, e ultrapassa o francés na mesma
curva que tinha passado na 12 parte da corrida. Na volta 56 Mansell da uma volta no Mansell.
Piquet tinha objetivo de nao trocar pneus, mas teve que trocar pneus a 11 voltas do final em 7,56s




e volta em 8° lugar. Moreno abandona a corrida. Alesi chega “empurrando” Senna.

508)GP DA INGLATERRA
Local: Silverstone

Pole-Position:

1)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m20s939

2)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m21s618 Teve quebra de motor nos treinos.
3)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m22s109 Abandonou a corrida na 1? volta depois
de um toque com o Berger.

4)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m22s476

5)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m22s478 Queimou a largada e nao foi punido, depois rodou
sozinho quando estava atras do Alesi.

6)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m22s881 Estava andando na frente do Prost, quando bateu com a
Larrouse na volta 31 e abandonou a corrida.

7)Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-1m23s265 Chegou a estar em 3° lugar no comego da
corrida.

8)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m23s626

9)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/llmor-1m24s044

10)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m24s069

11)dirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m24s141

12)Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m24s165

13)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m24s169

14)Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-1m24s345

15)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m24s560

16)lvan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m24s587 Saiu da pista na volta 16.

17)Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-1m24s592

18)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia ltalia/Judd-1m24s654

19)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m25s174

20)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m25s222

21)Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-1m25s537

22)Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford-1m25s583

23)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m25s583

24)Johnny Herbert(ING)Lotus/Judd-1m25s689

25)Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m25s872

26)Michele Alboreto(ITA)Footwork/Ford-1m26s192
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Corrida: 14/07/1991 - 59 voltas
Classificagao Final:

1) Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1h27m35s479 (10 pontos) SUNDAY DRIVING do
Mansell na temporada. Passou AS na 12 volta, trocou pneus e voltou ainda na lideranca.
2) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 42s293 (6 pontos) Ficou sem gasolina, quase na
linha de chegada mas conseguiu completar a corrida ganhando posigao do Senna.

3) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 1m00s150 (4 pontos) Andou atras do Alesi em parte da corrida e
ainda rodou sozinho, mas voltou a corrida e chegou num é6timo 3° lugar.

4) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 1 volta (3 pontos) Senna teve pane-seca, quando
estava a 25s do Mansell. O computador acusou que teria gasolina para mais uma volta.

5) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 1 volta (2 pontos)

6) Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-a 1 volta (1 ponto) 42 corrida seguida que a Jordan pontua.
7) Stefano Modena(ITA)Tyrrell/lHonda-a 1 volta

8) Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-a 1 volta

9) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-a 1 volta

10) Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-a 2 voltas



11
12
13
14

Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-a 2 voltas
Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-a 2 voltas

Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/dJudd-a 3 voltas
Johnny Herbert(ING)Lotus/Judd-a 4 voltas
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Melhor Volta: Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m26s379

OBS: Prost queima a largada e néo é punido, Senna assume a ponta na largada, e Berger se
enrosca com Patrese tira o italiano da corrida e Alesi também perde posi¢des, mas Mansell passa
Senna na 12 volta. Mansell 1°, Senna 2°, Moreno 3°, Berger 4°, Prost 5° e Gugelmin 6°. Mansell
deu carona a Senna. Berger, Prost e Alesi passam Moreno que cai para 6° lugar. Galvao Bueno
disse que a McLaren é forte no treino, mas perdem rendimento nas corridas. Prost e Alesi
chegam e pressionam o Berger. Alesi vem e passa o Prost. Mansell abre 1s por volta de
Senna. Capelli roda e abandona. Moreno abandona a corrida. Berger € ultrapassado por Alesi e
Prost e logo em seguida troca pneus em 6,89s na volta 24. Prost andando atras do Alesi, roda e
perde contato. Na mesma volta Alesi bate com a Larrouse, guebra o bico do carro e
abandona a corrida. Mansell troca pneus em 8,37s e volta ainda na lideranga. De Cesaris bate
forte e quase leva outros juntos. Prost troca pneus em 8,3s. Senna tentou n&o trocar pneu, mas
teve pane seca na ultima volta. Senna teve pane seca perde o 2° lugar. Berger também teve
pane seca, mas cruza a linha de chegada. Galvao Bueno disse que Senna vinha nhuma
discussdo com a equipe sobre o consumo de combustivel, pois em duas corridas o
computador acusava menos do que realmente tinha no tanque. No treino do GP Alemanha
91 Galvao disse que Senna enriqueceu a mistura no GP Inglaterra 91, pois o computador
mostrava que havia sobra de gasolina.

509)GP DA ALEMANHA
Local: Hockenheim

Pole-Position:

1)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m37s087

2)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m37s274

3)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m37s393

4)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m37s435

5)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m39s034 Saiu da pista na volta 37, numa disputa com Senna, que
defendeu a posicédo enquanto Prost errou ao frear tarde e passou reto na chicane.

6)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m39s042

7)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m40s239 Jordan forte nessa pista.

8)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m40s560

9)Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-1m40s957

10)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m40s998

11)Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-1m41s308

12)lvan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m41s330

13)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m41s390

14)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m41s566

15)Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-1m41s615

16)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/limor-1m41s735

17)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m41s823
18)
19)
20)
21)
22)
23)

Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-1m42s021
Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m42s058
Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia ltalia/Judd-1m42s171
Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m42s216
Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford-1m42s474

Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m42s726



24)Nicola Larini(ITA)Lamborghini-1m43s035
25)Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-1m43s321
26)Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-1m43s364

Corrida: 28/07/1991 - 45 voltas
Classificagao Final:

1) Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1h19m29s661 (10 pontos) Mansel jogou o carro para
cima do Senna na largada. A diferenga para o brasileiro caiu para 8 pontos.

2) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 13s779 (6 pontos) Largou mal pela 22 vez
seguida, veio o passando todo mundo, inclusive por fora no Prost na freada da chicane.

3) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 17s618 (4 pontos) Largou com pneus duros e deu o “golpe” de nao
trocé-los. Fez boa corrida.

4) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 32s651 (3 pontos) Andou na frente de Senna no
comego da corrida, mas fez um pit stop muito demorado, e Senna passou por ele.

5) Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-a 1m17s537 (2 pontos)

6) Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-a 1m40s605 (1 ponto)

7) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 1 volta Teve pane seca na ultima volta, quando era o
4° colocado. McLaren estava NO FUNDO DO POCO!

8) Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-a 1 volta

9) Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-a 1 volta

10) Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-a 1 volta

11) Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-a 2 voltas

12) Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-a 2 voltas

13) Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-a 4 voltas

Melhor Volta: Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m43s569

OBS: No treino Galvao disse que desde 1988, ndo se via um carro tdo superior como a
Williams 91. Mansell jogou o carro pra cima de Senna na largada, o brasileiro teve que tirar o pé e
caiu para o 3° lugar. Mansell 10, Berger 2°, Senna 3°, Prost 4°, Alesi 5°, Patrese 6°, De Cesaris 7° e
Piquet 8°. Patrese largou mal de novo. Todos os pilotos estdo usando pneus moles, com excegéo
do Alesi que esta usando pneus duros, mas todos vao ter que parar nos boxes. Patrese passa
Alesi e ganha a 5° posi¢ao. Mansell, Berger, Senna, Prost, Patrese e Alesi. Piquet passa De
Cesaris. Prost pressiona o Senna. De Cesaris de Jordan passa Piquet e retoma a posigao. Piquet
roca pneus na volta 14. Berger troca pneus em 16,14s (pistola falhou). Moreno troca pneus em
7,46s. Senna troca pneus em 6,83s e Prost entra na mesma volta, ambos saem juntos. Mansell
troca pneus em 8,32s. Patrese troca pneus em 6,59s e volta agarrado a Prost e Senna. Prost
pressiona muito Senna com Patrese atras do francés. A Ferrari parecia melhor que a McLaren
nessa parte da corrida. Senna fecha a porta do Prost. Na volta 20: Alesi (ndo trocou pneus),
Mansell, Senna, Patrese e Berger (perdeu tempo no pit stop). Na volta 22 Patrese fez linda
ultrapassagem por fora no Prost e depois passa Senna e vai embora. Patrese esta voando
na pista. Na volta 23: Mansell, Alesi, Patrese, Senna, Prost e Berger._Galvao disse que o Prost é
muito criticado pela imprensa italiana, por ser muito conservador e o Prost xingou os
jornalistas italianos. Moreno pressiona violentamente Piquet. Reginaldo Leme disse que 30%
do controle da Benetton é de Tom Walkshaw, que quer piloto inglés para 1992. Reginaldo
Leme disse que Senna verificou que a vantagem da Williams e da Ferrari é o cambio
semiautomatico, e que a McLaren iria fazer um teste com esse equipamento em Silverstone,
e talvez colocar no carro do Berger como teste. Piquet abandona a corrida. Patrese passa Alesi e
assume o 2° lugar. Senna fecha a porta de Prost na volta 38, o francés passa reto, deixa o
carro morrer e abandona a corrida, depois da corrida ele pés a culpa no Senna, mas a culpa
foi do francés. Nessa pista Ferrari melhor que McLaren. Fittipaldi derrotou Zanardi na F3000.
Senna teve outra pane seca (22 consecutiva), quando era o 4° colocado. A diferenca de
Mansell para Senna caiu para 8 pontos. McLaren chega ao fundo do poco nessa corrida.




WILLIAMS (71 x 70 PONTOS) LIDERA O MUNDIAL DE CONSTRUTORES E A
VANTAGEM DE SENNA PARA MANSELL CAI PARA 8 PONTOS. MCLAREN
VENDO A WILLIAMS ANDAR MELHOR DO QUE ELA.

510)GP DA HUNGRIA
Local: Hungaroring

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m16s147 Tinha o 4° tempo, mas conseguiu duas
“voltas voadoras” no treino de sabado. Ele baixou seu tempo de sexta-feira em 2,4s.
McLaren veio com e chassi e motor Honda novos.

2)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m17s379

3)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m17s389

4)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m17s690 Ferrari veio com motor versao 4 para essa corrida.
5)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m17s705

6)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m18s410

7)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-1m19s334

8)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m19s748

9)lvan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m19s794

10)Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-1m19s976 Abandonou por problemas fisicos volta 59.
11)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m19s984

12)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m20s014

13)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/llmor-1m20s024

14)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m20s565

15)Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-1m20s584

16)Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-1m20s655

17)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m20s805

18)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m20s823

19)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m20s870

20)Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m20s954

21)Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-1m21s267

22)Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford-1m21s601

23)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m21s654

24)Nicola Larini(ITA)Lamborghini-1m21s896

25)Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-1m22s258

26)Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m22s335

Corrida: 11/08/1991 - 77 voltas
Classificagao Final:

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1h49m12s796 (10 pontos) Usou pneus C (meio macio)
do lado esquerdo e D (macio) no lado direito e ndo trocou os pneus (*). Essa foi uma das
maiores corridas de Senna na F1, sequrando Patrese no vacuo dele por 41 voltas.

2) Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-a 4s599 (6 pontos) Ele e Patrese pressionaram Senna
por varias voltas. Foi de pneus meio macios nos dois lados.

3) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 155594 (4 pontos) Pressionou AS por 41 voltas.
4) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 21s856 (3 pontos)

5) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 31s389 (2 pontos)

6) Ivan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-a 1 volta (1 ponto)

7) Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-a 1 volta

8) Roberto Moreno(BEL)Benetton/Ford-a 1 volta
9)
10

Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-a 1 volta
) Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-a 2 voltas



11) Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/limor-a 2 voltas
12) Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-a 2 voltas

13) Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-a 2 voltas

14) Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-a 3 voltas

15) Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-a 3 voltas

16) Nicola Larini(ITA)Lamborghini-a 3 voltas

17) Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-a 6 voltas

(*) Fonte: Declaracédo de Senna revista Quatro Rodas 374 de Setemebro de 1991.

Melhor Volta: Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford-1m21s547 Depois que trocou pneus e fez
VMR com tanque vazio na volta 71.

OBS: Piquet e Moreno largam com pneus Pirelli médios. Segundo Galvao Bueno, todos da
Goodyear largam com pneus D (macios), mas depois na volta 10 e 11 Reginaldo falou que Patrese
e Mansell largaram com pneus tipo C (meio macio), Senna e Prost largaram com D (macios) do
lado direito e C (meio macio) do lado esquerdo, e os engenheiros da Goodyear recomendaram
pneus D com troca obrigatéria de pneus. Na largada Senna fechou a porta do Patrese, e assume a
ponta. Senna 1°, Patrese 2°, Mansell 3°, Prost 4°, Berger 5°, Alesi 6°, Capelli 7° e Piquet 140. Da
volta 2 a volta 42 Patrese pressionou o Senna, Reginaldo Leme disse que “Senna passa
maus bocados com o Patrese”. Galvdo Bueno disse gue montaram um motor no carro de
Senna e Berger com 5 CV a mais, mas esse motor jamais foi testado antes. Galvao disse que
desde a ultima vitoria de Senna até o GP Hungria eles consequiram 20 CV com a gasolina e
agora mais 5 CV no novo motor. Reginaldo Leme disse que a McLaren tem uma deficiéncia de
chassi em relagdo a Williams. Mansell fez a VMR na volta 7. Na volta 12 Reginaldo disse que a
Ferrari veio com motor novo versao 4 para essa corrida. Na volta 14 Patrese e Mansell estdo
“na cola” de Senna. Galvao disse que esse motor Honda novo é cerca de 1 kg mais leve e com o
combustivel ganhou alguns cavalos. Na volta 21 a 22 Senna pega retardatéarios e Patrese e
Mansell chegam de novo nele. Na volta 25 Alesi trocou pneus. Na volta 28 Galvao disse que
aparentemente Senna esta poupando pneus. Na volta 28 Prost abandona com fumaga no motor
quando era o 4° colocado. Na volta 29 Patrese quase encosta na caixa de cAmbio de Senna e
Brundle para em 9,11s. Na volta 32 Galvao disse que a McLaren esta testando o cambio
semiautomatico. Na volta 34 Senna abre 1,5s de Patrese pela primeira vez em toda a corrida.
Na volta 36: Senna, Patrese, Mansell, Berger, Capelli e Alesi. Na volta 38 Patrese chega de novo
na traseira de Senna. Por causa dos retardatarios, Piquet abandona (cambio) quando era o 9°
colocado. Na volta 44 Patrese deixa Mansell passar para pressionar Senna. Mansell
pressiona muito o Senna, que segura o Ledo, que chega a pegar o vacuo de Senna na volta
50. Mansell faz a VMR nas voltas 55 e 56, Senna faz a VMR na volta 58 e abre 3 sequndos do
Mansell. Boutsen na frente de Senna jogando fumacga e éleo na pista e Senna tocando com
cuidado. Gachot para troca pneus e faz a VMR na volta 71. Senna ganhou no braco, fazendo a
pole no treino de sabado, sabendo poupar pneus no comeco da corrida. Williams estava
bem melhor em ritmo de corrida.

Nos dois meses anteriores, os japoneses tinham praticamente refeito o motor Honda,
trazendo de volta velhos engenheiros, enquanto a McLaren reduzia o peso do chassi tanto
quanto era possivel. A equipe estava usando trés pilotos de testes que rodavam
continuamente, experimentando novas solucées em aerodindmica, eletrénica, cambio,
suspensao e motores.

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado)

Na semana sequinte Gachot seria preso por jogar spray de
pimenta num taxista em Londres.




511)GP DA BELGICA
Local: Spa

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m47s811 Usou motor Spec 3 ja usado na Hungria.
2)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m48s821 Abandonou a corrida na 22 volta.

3)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m48s828 7 milésimos mais lento que Prost
4)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m49s485

5)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m49s974 No treino foi atrapalhado por 2 retardatarios. Estava
liderando a corrida a frente de Senna, ganharia sua primeira corrida, mas quebrou. AZAR!
6)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m50s540

7)Michael Schumacher(ALE)Jordan/Ford-1m51s212 Meteu 0,7s no De Cesaris. Abandonou
com embreagem derretida, oficialmente consta cambio. Mercedes pagou para MS correr.
8)Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-1m51s283

9)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m51s299

10)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m51s307

11)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m51s986 De Cesaris na corrida esteve perto de
vencé-la, chegando a pressionar Senna e fez sua melhor corrida na carreira.

12)Ilvan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m52s113

13)Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m52s377

14)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m52s417

15)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/limor-1m52s623

16)Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-1m52s626

17)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m52s646 Fez 1m48s661 no Q2, mas perdeu os
tempos de sabado, pois estava sem a marcha ré, senao teria sido o 2° no grid.

18)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m52s709

19)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m52s896

20)Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-1m53s309

21)Johnny Herbert(ING)Lotus/Judd-1m53s361

22)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m53s494 Saiu da pista na volta 7.

23)Olivier Grouillard(FRA)Fondmetal/Ford-1m53s628

24)Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m53s799

25)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-1m53s839

26)Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-1m53s847

— S’ — ~—

Corrida: 25/08/1991 - 44 voltas
Classificagao Final:

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1h27m17s669 (10 pontos) MUITA SORTE pelos
problemas de Prost, Mansell, Alesi, De Cesaris e Patrese. Desde a volta 23 estava com
problema no cambio!!

2) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 1s90 (6 pontos) Se nao tivesse rodado na saida do
boxe na volta 17, teria ganhado essa corrida!!

3) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 32s176 (4 pontos)

4) Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-a 37s310 (3 pontos) Trés brasileiros na zona de
pontuacgao

5) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 57s187 (2 pontos) Se recuperou na corrida, mas
erra, sai da pista e perde tempo. Seu motor comeca a fumacar e ele completa a corrida lento.
6) Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-a 1m40s035 (1 ponto)

7) Johnny Herbert(ING)Lotus/Judd-a 1m44s599

8) Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-a 1 volta

9) Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-a 1 volta

10) Olivier Grouillard(FRA)Fondmetal/Ford-a 1 volta




11) Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-a 1 volta
12) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-a 2 voltas
13) Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-a 3 voltas

Melhor Volta: Roberto Moreno (BRA)Benetton/Ford-1m55s161 unica VMR da carreira!

OBS: No treino dessa corrida, Reginaldo Leme confirmou que a Mercedes pagou dinheiro
(US$ 300 mil) a Jordan para Schumacher correr na equipe. Patrese perdeu o tempo do Q2,
pois seu carro estava sem a marcha ré, por isso largou em 17°. Senna 1°, Prost 2°, Mansell 3° e
Piquet 4°, Berger 5° e Alesi 60. Mansell passa Prost, e assume o 2° lugar, logo em seguida Prost
abandona a corrida. Mansell pressiona o Senna por varias voltas, Galvdo Bueno deu uma
explicacéo para o desempenho de Mansell nas curvas, dizendo que a McLaren estava com menos
asa na frente, fazendo o carro ficar mais lento nas curvas, mas mais veloz nas retas quando ele
abria do Mansell. Patrese vem passando todo o mundo. Patrese e Mansell fazem VMR’s. Na volta
9: Senna, Mansell, Piquet, Berger, Alesi e De Cesaris. Senna troca pneus em 9,87s volta em 5°
lugar e conseque se sustentar na frente do De Cesaris. Mansell assume a ponta, mas troca
de pneus em 7.40s e vem esquentando os pneus dentro dos boxes e volta em 3° lugar na
frente de Senna em 4° lugar. Mansell passa Berger e assume o 2° lugar e vai para cima do
Piquet. Volta 16: Piquet 1°, Mansell 2°, Berger 3°, Alesi 4° e Senna 5°. Na volta 17 Piquet troca
pneus junto com o Berger, que troca em 16,98s e sai do box rodando, perdendo mais tempo ainda
(11). Patrese para em 7,29s. Moreno para em 12s. Patrese passa De Cesaris e vai para cima do
Piquet. Na volta 21: Mansell, Alesi, Senna, Piquet, Patrese e De Cesaris. Mansell vai perdendo
posicoes, e é ultrapassado por Alesi e Senna. Alesi é o lider. Na volta 23 Senna com
problemas de cambio, anda mais lento que o Alesi e vai perdendo terreno para o francés.
Galvao e Christian Fittipaldi percebem que ele tem problema no carro, mais a frente Galvao supde
que era problema de cambio. Hakkinen abandona. Na volta 26 Piquet e Patrese chegam em
Senna, o brasileiro esta rodando em 2m02s (com nitido problema no cambio) e os demais pilotos
em 1m57s. Patrese passa Piquet, mas na volta 30 erra e sai da pista. Alesi lidera a corrida e vai
deixando Senna para tras. Alesi quebra o motor quando liderava a corrida (!!) e Senna
recupera a ponta. Patrese volta a pressionar e na volta 33 passa Piquet. Moreno troca pneus e
logo depois faz a VMR na volta 40. De Cesaris vinha chegando no Senna, estava a 3
segundos, mas quebra na volta 41, quando estava em 2° lugar. Patrese é o 2° colocado, mas
o motor comeca a fumacar na volta 42 e ele continua correndo chegando 1 volta atras.
Berger tira 7s na ultima volta, mas tira o pé para ndo passar Senna, por ordem da McLaren.

Senna abre 22 pontos do Mansell. SORTE DE SENNA.

Alemanha 1973, Inglaterra 1988, Bélgica 1990 e 1991 e Ménaco 2004, tiveram 3 brasileiros na
zona de pontuagao.

Senna fez provas até mais brilhantes em 1991, claro. Mas nenhuma de suas vitdrias no ano
teve uma sorte tdo grande como a de Spa. Além de contar com as quebras de seus
concorrentes diretos, o entdo bicampeao consequiu levar seu carro com problemas até a
bandeirada e os dez pontos. Ganhar de Senna naquele tempo ja era dificil. Em um dia
desses, entdo, nem por sonho. "Na Bélgica tive sorte. Meu objetivo era lutar pelo sequndo
lugar, mas herdei a vitéria, o que me deu espaco para respirar, numa fase critica do
campeonato, enquanto os engenheiros desenvolviam o motor e as gasolinas"”, falou Senna.

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado)

512)GP DA ITALIA
Local: Monza

Pole-Position:



1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m21s114 Tempo do Q1 de sexta.

2)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m21s247 No sabado as Williams melhoraram e
fizeram tempo préximo ao de Senna na sexta.

3)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m21s346

4)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m21s372

5)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m21s825

6)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m21s890 Na 2° volta tenta passar Patrese, erra vai para a caixa de
brita e tem que ir para os boxe. E depois abandona de vez na volta 31.

7)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m22s471

8)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m22s726

9)Roberto Moreno(BRA)Jordan/Ford-1m23s102 Enfiou no De Cesaris 8 décimos, mas na
corrida saiu da pista na 3? volta.

10)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m23s294 Saiu da pista na volta 8.

11)Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m23s400

12)lvan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m23s674

13)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m23s701

14)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m23s921

15)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m24s265

16)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-1m24s265

17)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m24s287

18)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/limor-1m24s391

19)Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-1m24s643

20)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/dJudd-1m24s725

21)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m25s117 Saiu da pista na volta 1.

22)Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-1m25s420

23)Nicola Larini(ITA)Lamborghini-1m25s717

24)Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-1m25s871

25)Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m25s941

26)0livier Grouillard(FRA)Fondmetal/Ford-1m26s416

Corrida: 08/09/1991 - 53 voltas
Classificagao Final:

1) Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1h17m54s319 (10 pontos) Passou Senna na volta 34 e
ganhou sem trocar pneus. 20° vitéria de Mansell.

2) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 16s262 (6 pontos) Fez bela corrida de recuperagao.
Talvez tenha tido problema de combustivel no final.

3) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 16s829 (4 pontos) Passou o Berger na volta 37. E chegou
empurrando Senna. Ferrari FORTE nas pistas de ALTA.

4) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 27s719 (3 pontos)

5) Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-a 34s463 (2 pontos) Nao trocou pneus.

6) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 45s600 (1 ponto) Trocou pneus.

7) Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-a 515136

8) Ivan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-a 1m15s019

9) Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-a 1 volta

10) Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-a 1 volta

11) Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-a 1 volta

12) Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-a 1 volta

13) Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-a 1 volta
14)
15)

Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-a 4 voltas
Nicola Larini(ITA)Lamborghini-a 5 voltas

Melhor Volta: Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m26s061



OBS: No treino na linha de chegada Alesi passa a 313 km/h, Piquet passa em 316,9 km/h, Prost
passa no mesmo ponto a 315 km/h, Schumacher passa a 315,4km/h, Patrese passa a 326,6 km/h.
Schumacher se classifica na frente do Piquet. Na corrida Senna 1°, Mansell 2°, Berger 3°, Patrese
4°, Alesi 5°, Prost 6°, Schumacher 7°, Martini 8° e Piquet 90. Na 22 volta Alesi tenta passar
Patrese, mas passa reto na freada do retdo, vai para caixa de brita e cai para 6° lugar. Na
volta sequinte ele vai para os boxes para consertar o carro e volta a corrida. Reginaldo Leme
disse que o motor Honda tem mais torque em baixa rotacao que o Renault. Na volta 7
Patrese passa Berger e na volta 8 Schumacher pressiona o Prost. Mansell e Patrese pressionam
muito o Senna. Gugelmin sai da pista. Piquet erra e sai da pista. Na volta 20 Mansell sinaliza para
Patrese passa o Mansell e pressionar o Senna. Piquet recupera a 72 posi¢cao passando Capelli. Na
volta 27 Patrese passa Senna, mas na volta 28 roda com problema no cambio e volta. Senna
1°, Mansell 2°, Patrese 3°, Berger 4°, Prost 5°, Schumacher 6° e Piquet 7°. Patrese abandona
na volta 29. Alesi abandona de vez na volta 31. Mansell ataca violentamente Senna e passa
Senna na volta 34. Senna troca pneus na volta 35 em 5,93s. Piquet troca pneus em 6,94s e
Mansell faz a VMR. Prost passa Berger (mas a TV ndo mostra). Senna passa Schumacher na volta
37, Berger na volta 41 e Piquet com pneus novos faz VMR. Senna passa Prost na volta 46. Prost
passou grudado no carro de Senna, talvez Senna tenha tido problema de combustivel.

513)GP DE PORTUGAL
Local: Estoril

Pole-Position:

1)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m13s001 Estreia do novo motor Renault um
pouco mais potente.

2)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m13s221

3)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m13s444

4)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m13s667 Equipe errou com ele duas vezes e ele foi
desclassificado por trocar pneus fora da posigdao nos boxes. Perdeu o titulo nessa corrida.
5)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m14s352

6)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m14s852

7)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/llmor-1m15s266

8)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m15s394 Otima classificagdo na frente das duas
Benettons! Pneus de classificagado da Pirelli eram muito bons.

9)lvan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m15s481 Saiu da pista na volta 64.

10)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m15s578

11)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m15s666

12)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m15s707

13)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m15s749

14)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m15s936

15)Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m16s038

16)Roberto Moreno(BRA)Jordan/Ford-1m16s080

17)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Itdlia/Judd-1m16s136

18)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m16s532

19)Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-1m16s536

20)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m16s757
21)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m16s926
22)Johnny Herbert(ING)Lotus/Judd-1m17s015
23)Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-1m17s226
24)Michele Alboreto(ITA)Footwork/Ford-1m17s330
25)Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford-1m17s434
26)Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m17s714

Corrida: 22/09/1991 - 71 voltas



Classificagao Final:

1) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1h35m42s304 (10 pontos)

2) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 20s941 (6 pontos) Senna troca pneus em 5,04s
recorde da F1 até entao.

3) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 53s554 (4 pontos) Andou na frente do Prost no comego da corrida,
mas parou torto no pit stop e perdeu tempo.

4) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-a 1Tm03s498 (3 pontos) Excelente corrida do Martini. Melhor
resultado da Minardi na F1, na frente de 2 futuros campedes do mundo.

5) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 1m10s033 (2 pontos)

6) Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-a 1m16s582 (1 ponto)

10) Roberto Moreno(BRA)Jordan/Ford-a 1 volta

11) Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-a 1 volta

12) Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-a 2 voltas

13) Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-a 3 voltas
14)
15)

Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-a 3 voltas

Michele Alboreto(ITA)Footwork/Ford-a 3 voltas
16) Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-a 3 voltas
17) Ivan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-a 7 voltas Perdeu o bico na reta, o bico caiu no chao
quando era o 5° colocado.

Melhor Volta: Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m18s179

OBS: Na largada Patrese 1°, Mansell 2°, Berger 3°, Senna 4°, Alesi 5°, Prost 60. Reginaldo Leme
disse que a Renault esta usando o novo motor Renault um pouco mais potente. Blundell quebra a
suspensao traseira e vai para a brita. Na volta 19 nitidamente Patrese deixa Mansell passar. Piquet
troca pneus em 7,31s e Schumacher fica sem pneus ¢ ultrapassado pelo Gugelmin. Na volta 28
Berger troca pneus em 7,34s. Schumacher troca pneus em 6,89s. Na volta 29 Senna troca pneus
em 5,04s (tempo que s6 é inferior ao de Johansson em Portugal 85 que foi de 4,91s). Galvao
Bueno fala que é um absurdo a vantagem da Williams e sé um erro pode tirar a vitéria da
Williams. Na volta 30 Prost troca pneus em 6,24s. Na volta 31 Mansell troca pneus em 7,75s,
mas deixam a roda solta e apertam o parafuso da roda fora do Boxe da equipe perdendo
uma volta, voltando em 17° lugar, tudo isso por erro dos mecéanicos. Na volta 32 Alesi para
torto no Pit Lane e perde 16,64 para trocar os pneus. Patrese o deixa passar e descontar uma volta
de desvantagem, Mansell faz VMR’s. Na volta 35: Patrese, Berger, Senna, Prost, Alesi € Martini.
Berger abandona na volta 38 e Prost abandona na volta 39. Mansell ja é o 12° colocado. Piquet
troca pneus em 6,91s e Schumacher troca em 6,00s. Na volta 47 Mansell ja era o 6° colocado
1m11s atras de Patrese e 1 minuto atras de Senna. Mansell tomou a bandeira preta na volta 52
e Senna tira o pé passa a andar bem mais lento. Capelli perdeu o bico em plena reta, o bico
caiu no chao quando era o 5° colocado. Senna abre 24 pontos de Mansell.

A roda escapou quase gue imediatamente e o carro parou, com trés rodas, em plena reta
dos boxes. A cena nao foi tdo enqracada quanto a de 1989: a equipe correu atras de Mansell,
levantou o carro com os proéprios bracos e concluiu a troca. Mansell voltou apenas no 17°
lugar, iniciando uma recuperacéo selvagem, mas recebeu a bandeira preta: era proibido ser
atendido fora da area expressa dos boxes, demarcada por uma faixa. Fora dela era como se
fosse a propria pista. Desta vez, ele viu a bandeira preta e encostou sem causar danos a

ninguém.

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado)

514)GP DA ESPANHA



Local: Barcelona

Pole-Position:

1)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m18s751 Fez a pole, por que o treino de sabado foi
interrompido aos 32 min e por causa do 200m de 6leo deixado pelo carro de Senna na pista.
2)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m18s970

3)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m19s064

4)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m19s643

5)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m19s733 Bateu forte no treino na Espanha, mas
sem se machucar. Foi 0,9s mais rapido que Piquet.

6)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m19s936

7)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m20s197

8)lvan Capelli(ITA)Leyton House/llmor-1m20s584 Colis&o na volta 1.

9)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-1m20s651

10)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m20s676

11)Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-1m20s677

12)Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m20s724

13)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/llmor-1m20s743

14)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m20s788

15)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m20s967

16)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m21s801

17)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m21s865

18)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m22s114

19)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m22s510

20)Alessandro Zanardi(ITA)Jordan/Ford-1m22s580

21)Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m22s646 Saiu da pista na volta 5.

22)Gabriele Tarquini(ITA)Fondmetal/Ford-1m22s837

23)Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford-1m22s944

24)Michele Alboreto(ITA)Footwork/Ford-1m23s145

25)Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-1m23s359

26)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m23s553 Colisdo na 12 volta.

Corrida: 29/09/1991 - 65 voltas
Classificagao Final:

1) Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1h38m41s541 (10 pontos) Pista imida no comego e
no meio da corrida. Caiu uma garoa fina e os carros perderam aderéncia.

2) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 11s331 (6 pontos) Corrida discreta, mas muito eficiente.

3) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 15s909 (4 pontos)

4) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 22s772 (3 pontos)

5) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 1m02s402 (2 pontos) Fez corrida conservadora para
deixar Berger fuqir e AS admitiu que errou na escolha dos pneus duros do lado esquerdo.
6) Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-a 1m19s468 (1 ponto)

7) Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/llmor-a 1 volta

8) Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-a 1 volta

9) Alessandro Zanardi(ITA)Jordan/Ford-a 1 volta

10) Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-a 2 voltas

11) Nelson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 2 voltas

12) Gabriele Tarquini(ITA)Fondmetal/Ford-a 2 voltas

13) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-a 2 voltas

14) Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-a 3 voltas

15) Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia ltalia/Judd-a 3 voltas

16) Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-a 3 voltas

— — — ~— — ~—



17) Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-a 3 voltas
Melhor Volta: Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m22s837

OBS: Senna quebra motor no treino classificatério de sabado, suja a pista com 200 m de
Oleo. A Direcao de prova joga pé de cimento e ninguém baixa mais o tempo, entao ficaram
com os tempos de sexta-feira. Com certeza esse fato evitou a pole de Mansell. Galvdo chama
Schumacher de a nova sensacgéao da F1, junto com os pneus Pirelli que andaram muito bem na
Espanha. Zanardi estreia na F1. Largada com garoa fraca na pista, Berger e Senna partem na
frente. Berger 1°, Senna 2°, Mansell 3°, Schumacher 4°, Alesi 5°, Prost 6°. Schumacher passa
Mansell na 1a volta e assume o 3o lugar. Schumacher pressiona o Senna e chega a colocar lado a
lado. Galvao fala: “Esse Aleméao é fera mesmo!” Capelli tentando passar o Prost por fora roda.
Senna segura de propésito o pelotdo para que Berger fuja na frente. Na volta 3 Mansell passa
Schumacher e parte para cima de Senna. Prost troca para pneus slick na volta 4. Na volta 5 faz
ultrapassagem antoldgica sobre Senna. Piquet troca pneus para slick na volta 5. Alesi pressiona
Schumacher. Galvao disse que saiu bate boca no briefing dos pilotos por causa da manobra de
Mansell em Portugal. Hakkinen bate e abandona. Berger troca pneus em 16,66s para tirar a tira de
refrigeracéo dos freios. Quem estéd com pneus slick estd andando mais rapido que os pneus
intermediarios. Mansell e Senna param juntos, e Senna troca em 7.77s e sai na frente do
Mansell que trocou pneus uns 4s a mais. Senna sai na frente do Berger. Senna 1°, Berger 2°,
Mansell 3°, Alesi 4°. Patrese troca pneus em 11,50s. Senna manda Berger passar para Senna
segurar o Mansell. Os pilotos mais rapidos da pista sdo Piquet e Brundle (ambos com Pirelli). Na
volta 12 Berger 1°, Senna 2°, Mansell 3°, Schumacher 40, Prost 5°, Piquet 6°, Brundle 7°. Mansell e
Schumacher pressionam Senna, e volta a chover e Senna rodou na volta 13 caindo para o 7° lugar.
Na volta 14: Berger, Mansell, Schumacher, Prost, Piquet, Brundle, Senna e Alesi. Senna e Alesi
ultrapassam Piquet. Na volta 17: Berger, Mansell, Schumacher, Prost, Senna, Alesi e Piquet. Alesi
pressiona Senna. Na volta 21 Mansell passa Berger forcando uma ultrapassagem, e Berger
dquase roda. Schumacher roda tentando passar o Berger e sai da pista, Senna passa
Schumacher. Na volta 21: Mansell, Berger, Prost, Senna, Alesi, Schumacher e Piquet. Na
volta 29 Alesi cumpre punicéo de stop and go de 10s (mas a TV nao mostra) e cai para 8°
lugar: Mansell, Berger, Prost, Senna, Schumacher, Patrese, Piquet e Alesi. Reginaldo Leme
explica que quando um piloto toma punicéo tem que cumprir antes de 12 voltas para o final,
se for depois de 12 voltas para o final é adicionado tempo ao piloto no final da corrida. Na
volta 31 Schumacher troca pneus em 6,66s, e Piquet que entrou junto teve que passar por dentro
dos boxes. Na volta 32 Piquet troca pneus em 8,36s. Berger abandona a corrida, Na volta 38
Patrese passa Senna e na volta 49 Alesi passa Senna. Alesi abre e vai embora e ainda faz a
VMR da corrida. Diferenca para o Mansell caiu para 16 pontos.

515)GP DO JAPAO
Local: Suzuka

Pole-Position:

1)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m34s700 O bico foi modificado, essa foi a 12
mudanca aerodindmica desde San 91. (Senna, Quatro Rodas 376 novembro de 1991)
2)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m34s898 McLaren usa novo combustivel para ganhar
40 HP no motor. (Fonte O Globo 17/10/1991 pg 36)

3)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m34s922 Saiu da pista na volta 9.

4)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m36s670

5)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m36s882

6)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m37s140 Estourou o motor na 12 volta.

7)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m38s154 Tempo muito bom, mas abandonou a corrida
quando era o 5° colocado, inclusive andou na frente do Schumacher e Piquet.

8)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ferrari-1m38s248




9)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m38s363 Deu uma pancada forte no treino e
destruiu o carro. Sem sequelas para ele.

10)Néison Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m38s614

11)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m38s842 Colisdo na volta 1.

12)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m38s911

13)Alessandro Zanardi(ITA)Jordan/Ford-1m38s923

14)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/lHonda-1m38s926 Saiu da pista na volta 30.

15)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda-1m39s118

16)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-1m39s238

17)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m39s499
18)
19)
20)
21)

Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/llmor-1m39s518
Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-1m39s697
Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-1m39s820
Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m40s024
22)Karl Wendlinger(AUT)Leyton House/llmor-1m40s092 Estreou na F1, vindo da equipe da
Mercedes.
23)Johnny Herbert(ING)Lotus/Judd-1m40s170
24)Gabriele Tarquini(ITA)Fondmetal/Ford-1m40s184
25)Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford-1m40s255
26)Alex Caffi(ITA)Footwork/Ford-1m40s402

Corrida: 20/10/1991 - 53 voltas
Classificagao Final:

1) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1h32m10s695 (10 pontos) 12 vitéria de Berger na
McLaren, com escapamento quebrado. Senna lhe deu a vitéria na ultima volta.
2) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 0s344 (6 pontos)

3) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 56s731 (4 pontos)

4) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 1m20s761 (3 pontos)

5) Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha-a 1 volta (2 pontos)

6) Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-a 1 volta (1 ponto) Fez boa corrida.

7) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 1 volta

8) Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/llmor-a 1 volta

9) Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-a 1 volta

10) Alex Caffi(ITA)Footwork/Ford-a 2 voltas

11) Gabriele Tarquini(ITA)Fondmetal/Ford-a 3 voltas

Melhor Volta: Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m41s532

OBS: Schumacher bateu forte no final do treino e destréi a Benetton e Reginaldo Leme disse
que no treino da Espanha ele tinha batido forte também. Galvao disse no treino que
Wendlinger ndo é da mesma qualidade do Schumacher (concordo). Na corrida, Piquet
demorou a sair para a volta de apresentagao e larga de ultimo. Senna segura Mansell desde a 12
volta, e deixa Berger fugir na frente 3,2s. Alesi estourou o motor na 1 volta quando era o 6°.
Berger, Senna, Mansell, Patrese, Prost e Martini. Hakkinen estoura o motor e abandona. Na volta
10 Mansell erra e abandona a corrida e depois disso. Galvao disse que o Ledo tem que parar
que cometer esses erros quando esta sobre pressao. Senna faz a VMR e parte para cima do
Berger, tirando 1s por volta. Schumacher assume o 6° lugar e Piquet 130. Senna chega em
Berger e passa o austriaco na volta 18. Na volta 19 Berger troca pneus em 10,01s. Prost troca
pneus na volta 20 em 7,15s. Piquet troca pneus na volta 21 em 7,40s. Senna troca na volta 21 em
6,80s. Patrese assume a lideranga. Reginaldo Leme disse que em Portugal 85, a Ferrari trocou
pneus de Johansson em 4,91s que esse era o recorde mundial até entdo, MAS DEPOIS ISSO
NAO FOI CONFIRMADO MAIS POR ELE. Patrese troca pneus em 10,65s e volta em 30. Berger
faz 4 vezes a VMR da corrida. Na volta 26: Senna, Berger, Patrese, Prost, Schumacher e Martini.
Schumacher troca pneus na volta 28 em 6,56s e volta atras do Martini em 6° lugar, Piquet € o 10°




colocado. Schumacher abandona na volta 36 e Galvao disse que a Benetton vai gastar dinheiro em
92 com Schumacher. Na volta 41 Martini abandona a corrida quando era o 5° colocado. Na volta
47 Camera on board mostra barulho estranho no carro do Berger (escapamento quebrado) e
Galvao e Reginaldo dizem que o motor do Berger estava com ruido estranho e passa a rodar
bem mais lento que Senna. Senna deixa Berger ganhar a corrida na ultima curva.

Novo motor Honda dava as McLarens vantagem em velocidade de ponta de 6 a 7 km/h mais
velozes no retdao que as Williams. (Anuario F1 1991 pg 159).

Nesse final de semana Max Mosley foi eleito novo presidente da FISA no lugar de Jean
Marrie Balestre.

516)GP DA AUSTRALIA
Local: Adelaide

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m14s041

2)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m14s385 Rodou e bateu na volta 16.
3)Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-1m14s822 Bateu 1 volta antes de encerrar a corrida.
4)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m15s057

5)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m15s291 Meteu 3 décimos no Schumacher.
6)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m15s508 Saiu da pista na volta 5, levando Alesi e
Larini.

7)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m15s545 Saiu da pista na volta 5.

8)Gianni Morbidelli(ITA)Ferrari-1m16s203 Substituindo o Prost.

9)Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-1m16s253

10)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari-1m16s359 Saiu da pista na volta 8.

11)dirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-1m16s871

12)Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-1m17s050

13)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd-1m17s342

14)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/llmor-1m17s344

15)Michele Alboreto(ITA)Footwork/Ford-1m17s355

16)Alessandro Zanardi(ITA)Jordan/Ford-1m17s362

17)Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-1m17s365

18)Roberto Moreno(BRA)Minardi/Ferrari-1m17s639

19)Nicola Larini(ITA)Lamborghini-1m17s936

20)Thierry Boutsen(BEL)Ligier/Lamborghini-1m17s969 Saiu da pista na volta 5.
21)Johnny Herbert(ING)Lotus/Judd-1m18s091

22)Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-1m18s112

23)Alex Caffi(ITA)Footwork/Ford-1m18s157

24)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/lHonda-1m18s216 Saiu da pista na volta 4.

25)Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-1m18s271

26)Karl Wendlinger(AUT)Leyton House/llmor-1m18s282
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Corrida: 03/11/1991 - 14 voltas
Classificagao Final:

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-24m34s899 (5 pontos) Na chuva. Foi a segunda
corrida mais curta da histéria F1.

2) Nigel Mansell(ING)Williams/Renault-a 1s259 (3 pontos)

3) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 55120 (2 pontos)

4) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 30s103 (1,5 ponto) Se a prova fosse interrompida



uma volta depois, acabaria com dobradinha Senna-Piquet, na despedida de Piquet da F1.
5) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 50s537 (1 ponto)
6) Gianni Morbidelli(ITA)Ferrari-a 51s069 (0,5 ponto)

7) Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/dJudd-a 525361

8) Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford-a 1m00s431

9) Alessandro Zanardi(ITA)Jordan/Ford-a 1m15s567

10) Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda-a 1m20s370

11) Johnny Herbert(ING)Lotus/Judd-a 1m22s073

12) Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd-a 1m38s519

13) Michele Alboreto(ITA)Footwork/Ford-a 1m39s303

14) Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/limor-a 1 volta
15) Alex Caffi(ITA)Footwork/Ford-a 1 volta

16) Roberto Moreno(BRA)Minardi/Ferrari-a 1 volta

17) Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha-a 1 volta

18) Erik Comas(FRA)Ligier/Lamborghini-a 1 volta

19) Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd-a 1 volta

20) Karl Wendlinger(AUT)Leyton House/llmor-a 2 voltas

~— — — ~—

Melhor Volta: Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m41s141

OBS: Prost foi demitido da Ferrari. Hakkinen passa reto na chicane no treino e danifica o carro.
Senna faz volta rapida no treino. Rubinho estava na cabine da Globo. Primeira vez no ano que a
Ferrari ndo esta entre os 6 primeiros. Senna sai na frente, Schumacher ultrapassa Piquet. Na Volta
1: Senna 1°, Mansell 2°, Berger 3°, Schumacher 4°, Piquet 5° e Alesi 60. Na volta 2 Mansell passa
Berger e pressiona Senna e Schumacher pressiona Berger. Piquet da um 360° graus, mas volta
para a corrida sem perder a posi¢ao. Schumacher roda e sai da corrida e leva junto Alesi e Larini.
Na volta 5 Alesi e Schumacher batem e abandonam. Na volta 6 Mansell tenta passar Senna,
mas recua quando vé dois carros batidos na reta. Martini roda e aquaplana na reta. Rubinho da
entrevista sobre as batidas na chuva. Berger fez a VMR. Patrese vem carregando embaixo do
carro, um spoiler de um outro carro. Mansell bate na volta 15 e Berger roda da dois 360° graus,
mas volta a corrida e roda em definitivo na volta 16. A corrida é interrompida quando Piquet estava
em 2° lugar. Segunda corrida mais curta da histéria, a mais curta foi GP Bélgica 2021.

No fim de semana antes dessa corrida Prost foi demitido da Ferrari e o francés foi
substituido pelo Morbidelli.

A Ferrari despediu Alain Prost, por causa do comportamento do francés, que vinha fazendo varias
criticas a equipe. A escuderia anunciou a demissao do piloto num comunicado lacénico: "A Ferrari
decidiu ndo continuar a sua colaboragdo com Alain Prost para as temporadas de 1991 e 1992, com
efeito imediato". A gota d'agua aconteceu apés o GP do Japao. "Minha Ferrari estava pior que
ao", desabafou o francés. "Assim nao da gosto de pilotar”. A imprensa italiana,

um caminhao
que ja estava nos calcanhares de Prost, ndo perdoou a blasfémia. "Nenhum piloto pode
classificar o seu carro de caminhao”, decretou a Gazetta dello Sport. "No momento em que
Prost classificou a 'vermelha’' de caminhdo, entreqou-se aos advogados da Ferrari numa
bandeja de prata”, acrescentou o jornal Corriere de la Serra. Na verdade, Alain tinha motivos
para reclamar. Afinal, para quem é o recordista mundial de vitérias na Férmula 1, ndo é facil passar
uma temporada inteira em branco. Prost foi substituido na ultima corrida pelo italiano Gianni
Morbidelli, que chegou num modesto sexto lugar. O outro piloto da escuderia, Jean Alesi, saiu da
pista logo na quinta volta.

Fonte:www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado)

CLASSIFICAGAO FINAL



1° Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda 96
2° Nigel Mansell(ING)Williams/Renault 72 Perdeu 19 pontos por erros humanos.
3° Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault 53
4° Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda 43

5° Alain Prost(FRA)Ferrari 34

6° Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford 26,5

7° Jean Alesi(FRA)Ferrari 21

8° Stefano Modena(ITA)Tyrrell/Honda 10

9° Andrea de Cesaris(ITA)Jordan/Ford 9

10° Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford 8
11° Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ferrari 6

12° Jirki Jarvi Lehto(FIN)Scuderia Italia/Judd 4
13° Bertrand Gachot(BEL)Jordan/Ford 4
Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford 4
15° Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Honda 2
Mika Hakkinen(FIN)Lotus/Judd 2

Martin Brundle(ING)Brabham/Yamaha 2

18° Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Ford 1

Julian Bailey(ING)Lotus/Judd 1

Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Judd 1
Eric Bernard(FRA)Larrouse/Ford 1

Ivan Capelli(ITA)Leyton House/llmor 1

Mark Blundell(ING)Brabham/Yamaha 1

24° Gianni Morbidelli(ITA)Ferrari 0,5

TOTAL DE PONTOS DISPUTADOS: 403

CONSTRUTORES PONTOS

1° McLaren/Honda 139

2° Williams/Renault 125 Se nao fossem os erros do Canada e de Portugal seria a campea.
3° Ferrari 55,5

4° Benetton/Ford 38,5 A Benetton tubardao estreou em San Marino e marcou pontos em 11
das 14 corridas que correu.

5° Jordan/Ford 13

6° Tyrrell/Honda 12

7° Minardi/Ferrari 6

8° Scuderia Italia/Judd 5 Fez um carro razoavel para essa temporada.

9° Lotus/Judd 3

Brabham/Yamaha 3

11° Larrouse/Ford 2

12° Leyton House/llmor 1

TOTAL DE PONTOS DISPUTADOS: 403

MOTORES PONTOS

1° Honda 151

2° Renault 125

3° Ferrari 61,5

4° Ford 53,5

5° Judd 8

6° Yamaha 3 Nao estava contente com a Brabham, e assinou com a Jordan para 92.
7° llmor 1



TOTAL DE PONTOS: 403

PAISES PONTOS
1° Brasil 130,5

2° |talia 80,5

3° Inglaterra 76

4° Franga 56

5° Austria 43

6° Finlandia 6

7° Bélgica 4
Alemanha 4

9° Japao 3

TOTAL DE PONTOS: 403



