
 
 

Em 1993 o domínio da Williams continuou avassalador! O MP4/8 da McLaren era evoluído em 
termos de eletrônica, mas correu metade da temporada com motor Ford Cosworth defasado em 
relação ao motor Ford Cosworth da Benetton que tinha válvulas pneumáticas. É verdade que 
McLaren, Benetton e Ferrari já utilizavam eletrônica avançada em seus carros, mas nada disso 
as fizeram chegarem próximas à performance das Williams, que nos treinos era cerca de 2s mais 
rápida que qualquer carro do grid, inclusive 3s mais rápida que a Ligier (que usava mesmo 
motor e caixa). Prost aos 38 anos não estava mais no auge, como ele mesmo chegou a 
confessar, e não andou perto do limite como nos outros anos, mas a supremacia da Williams foi 
suficiente para ele e o novato Damon Hill ganharem 10 corridas das 16 corridas do ano. O 
francês conquistou seu tetracampeonato mundial, se aposentou e se colocou definitivamente no 
patamar dos maiores pilotos de todos os tempos da F1. Entretanto a temporada de 1993 
consagrou mais uma vez o Ayrton Senna, correndo numa McLaren muito inferior a Williams e 
em algumas corridas, inferior até mesmo à Benetton e a Ferrari, o brasileiro realizou 
performances fantásticas, deu um verdadeiro show na pista vencendo cinco corridas (Brasil, 
Europa, Mônaco, Japão e Austrália) e foi vice-campeão da F1. Em Donington Park, ele deu uma 
das maiores aulas de pilotagem da história do automobilismo com uma McLaren muito mais 
lenta no seco que as Williams, mas na pista molhada o brasileiro conseguiu andar mais rápido 
que as Williams e soube escolher a hora certa de trocar os pneus, no final ele deu 1 volta em 
quase todos na pista menos o 2º colocado, idêntico o que ele fez em Portugal 1985. No final do 
ano, Senna realizaria seu sonho de se transferir para a Williams e ter condições de disputar um 
título mundial, depois de duas temporadas problemáticas na McLaren. 

REGULAMENTO: Motores aspirados de 3,5 litros. Limitação da gasolina sem chumbo com 99 
octanas (diminuiu a potência máxima de alguns motores). Peso mínimo 505 kg. Diminuição da 
largura dos carros para 200 cm e altura para 95 cm. Diminuição da largura dos pneus traseiros 
de 18 para 15 polegadas e os dianteiros de 13 para 11 polegadas. Limitação do jogo de pneus 
(para sete por carro por evento). Treino de classificação fica limitado a apenas 12 voltas. FISA 
passa a se chamar FIA (depois da Assembleia com 125 Federações em 10 de agosto de 1993) e 
Max Mosley passa a ser o novo Presidente da Federação. 
 
PEROFMANCES: 
Williams melhor: Afr, Bra, Eur, San, Esp, Mon, Can, Fra, Ing, Ale, Hun, Bel, Ita, Por, Jap e Aus. 
 
Williams 16x0 (Benetton Williams era em média cerca 1,7s mais rápida que a Benetton). 
Williams 16x0 (McLaren. Williams era em média cerca de 2s mais rápida que a McLaren). 
 
>> Benetton e da McLaren podiam largar com 20 kg (27 litros) a menos de gasolina que a 
Williams e isso diminuía a diferença delas para a Williams em corridas. (Anuário FS 1993 pg 56) 
 
Quebras:  
Williams 3 (Prost 1 e Hill 2) 
McLaren 5 (Senna 4, Andretti 1 e Hakkinen 0) 
Benetton 7 (Schumacher 4 e Patrese 3) 
 
Vitórias: 
Williams 10 (Prost 7 e Hill 3) 
McLaren 5 (Senna 5) 
Benetton 1 (Schumacher 1) 
 
Poles: 
Williams 15 (Prost 13 e Hill 2) 
McLaren 1 (Senna 1) 
 
VMR: 
Williams 10 (Prost 6 e Hill 4) 



 
 

Benetton 5 (Schumacher 5) 
McLaren 1 (Senna 1) 
 
Pódios: 
Williams 22 (Prost 12 e Hill 10) 
Benetton 11 (Schumacher 9 e Patrese 2) 
McLaren 9 (Senna 7, Andretti 1 e Hakkinen 1) 
Ferrari 3 (Alesi 2 e Berger 1) 
Ligier 3 (Blundell 2 e Brundle 1) 
 
Hat Trick 
Williams 2 (Prost 2) 
 
Dobradinhas de largada: 
Williams 12 
 
Dobradinhas de chegada: 
Williams 1 
 
OBS 1: MOTORES FORD COSWORTH HB VI, VII e VIII: 
 
Motor Ford esp VI 685 HP (*) A TAG talvez tenha conseguido aumentar a potência para 700 HP. 
Motor Ford esp VII 720 HP (**)  
Motor Ford esp VIII 730 HP (***) 

>> A TAG usou dois bicos injetores por cilindro nos motores Ford da McLaren, mas o benefício 
disso era inconclusivo. (Anuário Francisco Santos 1993 pg 45) O motor Ford com auxílio da TAG 
pode ter chegado próximo a 700 HP, ainda abaixo do motor Ford de última geração da Benetton. 

(*) O motor da McLaren no começo do ano era o mesmo usado pela Jordan e Benetton em 1991.  
(**) O motor Ford série VII com comando pneumático e gestão eletrônica Ford EEC IV cuja 
capacidade passava de 1,5 a 1,7 milhões de informações por segundo passou a ser usado pela 
Benetton desde San Marino 92. (Anuário Francisco Santos 1992 pg 99).  
(***) O Motor Ford série VIII  foi construído com base no projeto do motor Ford V12 e tinha só 10 
HP a mais, mas tinha torque muito melhor que o Motor Ford série VII e VI. 
 
- Afr, Bra, Eur, San, Esp, Mon. Can, Fra:  
McLaren usou motor esp VI, enquanto a Benetton usou esp VII. 
 
- Ing:  
McLaren usou o motor esp VII, enquanto a Benetton usou o motor esp VIII. 
 
- Ale e Hun:  
Ambas usaram motor de esp VIII nos treinos e esp VII em corridas.  
 
- Bel, Ita, Por, Jap e Aus:  
Ambas usaram motor esp VIII em treinos e corridas. 

>> Há algumas fontes que inadvertidamente confiaram na informação da Benetton que no GP 
Inglaterra McLaren e Benetton estavam usando o motor série VII. Mas o acordo da Ford 
concedeu direito de uso do mesmo motor SOMENTE a partir do GP Alemanha.  

OBS 2: ACORDO DE CAVALHEIROS SOBRE OS MOTORES FORD VII e VIII: 
 
>> Um Executivo da Ford Brasil confirmou que a diferença dos motores é de 30 HP, e que a 



 
 

Benetton, além de no futuro contar com o desenvolvimento da TAG, terá a partir de julho uma 
versão exclusiva do novo propulsor (série 8). A versão 7 seria cedida a McLaren, mas manteria 
em teoria a Benetton na frente dos concorrentes.". (Jornal do Brasil 21/04/1993 pg 20) 

               
Reproduzido do Jornal do Brasil 21/04/1993 pg 20 

 

 
 
Reportagens o Jornal O Globo 18/04/1993 e 06/06/1993 confirmando, que a partir do GP 
Inglaterra, a Benetton teria o motor VIII, para ficar em vantagem em relação à McLaren.  



 
 

 
 
 

                 
 
O Site F1 Fandom confirma que ambas passaram a usar o mesmo motor Ford série VIII a partir 
do GP Alemanha (somente a partir dessa corrida, não do GP Inglaterra). 
 
Fonte: https://f1.fandom.com/wiki/Ford-Cosworth_HB_Engine_Series   
                        

                                                
 >> O próprio Senna confirmou que no GP Inglaterra a Mclaren teria o VII e a Benetton o VIII 
(Jornal O Globo de 03/07/1993 pg 36) 
 
>> O Anuário de Francisco Santos 1993 pg 118 relatou que no GP Alemanha, a Benetton ficou 
furiosa ao saber que o motor série VIII seria fornecido a McLaren. Podemos concluir que o 
motivo da fúria, foi justamente por que a Benetton perdeu vantagem de motor em relação a 
McLaren, que pode ser obervada na diferença de tempos entre ambas nos treinos. 

OBS 3: TUDO INDICA QUE A BENETTON JÁ ESTAVA USANDO O SÉRIE VIII NA INGLATERRA:  

Não faz o menor sentido a informação que Benetton e McLaren usaram o mesmo motor série VII 
a partir do GP Inglaterra. Isso por que exatamente nessa corrida o desempenho da Benetton em 
relação a McLaren foi o melhor de toda a temporada. Schumacher foi 1,5s mais rápido no treino. 

Conhecendo Flavio Briatore é provável que ele tenha “blefado” sobre o motor que eles estavam 



 
 

utilizando, para confundir a imprensa internacional e o pessoal da McLaren, iludindo-os que não 
havia tanto ganho em utilizar o motor série VII, quando na verdade eles estavam utilizando o 
série VIII. (Veja declaração de Senna na reportagem de 24/07/1993 pg 20). Muito provável que 
tenha sido um jogo político da Benetton contra a McLaren sobre o uso dos motores Ford. 

Treino: Schumacher 1m20s401/ Senna 1m21s986 (1,5s mais rápido) 

Corrida (VMR): Schumacher 1m22s873/ Senna 1m24s886 (2,0s mais rápido) 

A Benetton tinha contrato de exclusividade do motor Ford de última geração, mas por pressões 
de Ron Dennis e de Senna, foi feito um ACORDO DE CAVAHEIROS, mas ainda assim a Benetton 
tinha que receber os motores mais modernos antes da McLaren, foi o que aconteceu em 
Silverstone. (Veja do Jornal do Brasil de 21/04/1993 pg 20) 

Na Alemanha a Benetton já estava usando o motor série VIII, mas vários integrantes da equipe 
disseram que era o serie VII, alegando “atraso no desenvolvimento”. Senna desmentiu que a 
informação da Benetton. (Veja Jornal O Globo 03/07/1993) 
 
 

                                         

                  Matéria acima reproduzida do Jornal O Globo de 24/07/1993 pg 30. 

OBS 4: BENETTON x McLAREN: 
 
McLaren melhor: Afr, Eur, Mon, Ita, Jap, Aus 



 
 

Benetton melhor: San, Can, Fra, Ing, Ale, Hun, Bel, Por 
Empate: Bra, Esp 
 
Benetton 8 x 6 McLaren  
 
>> Equilibrado, mas a Benetton estava ligeiramente melhor. Ela era em média 0,3s mais rápida 
que a McLaren. Em algumas corridas (Can, Bel e Ita) a McLaren estava inferior até a Ferrari. 
 
>> No começo e no final do campeonato a McLaren foi melhor que a Benetton. Do meio do 
campeonato, a Benetton foi melhor. 
 
>> Do GP Canadá até o GP Portugal, Senna passou 8 corridas sem chegar no pódio, enquanto a 
Benetton chegou no pódio 8 vezes. 
 
>> Diferença de tempos em treinos Senna x Schumacher: 
 
Afr: 1,5s para Senna MAIOR DIFERENÇA PRÓ MCLAREN DA TEMPORADA 
Bra: 0,2s para Senna  
Eur: 0,1s para Schumacher 
San: 0,1s para Schumacher    
Esp: 0,8s para Senna 
Mon: 0,4s para Schumacher 
Can: 0,9s para Schumacher 
Fra 0,5s para Senna 
Ing: 1,5s para Schumacher MAIOR DIFERENÇA PRÓ BENETTON DA TEMPORADA 
Ale: 0,1s para Schumacher 
Hun: 1,2s para Schumacher 
Bel:  0,9s para Schumacher 
Ita: 0,3s para Senna 
Por: 1,0s para Senna 
Jap: 0,3s para Senna 
Aus: 0,7s para Senna 
 
Senna x Schumacher 
Largadas: 8 x8 (empate nos tempos) 
Chegadas: 7x7 
Quebras: 4x4 
 
Patrese x Andretti: 
Largadas: 9x4 (Patrese 0,5s mais rápido) Patrese estava em final de carreira 
Chegadas: 6x4 (20 a 7 pontos) 
 
Patrese x Hakkinen: 
Largadas: 0x3 (Hakkinen 1,7s mais rápido) no final do ano a McLaren melhorou o carro. 
Chegadas: 2x1 (0 a 4 pontos) 
 
Outros parâmetros de comparação: 
 
Pódios: Benetton 11 x 9 McLaren 
 
VMR: Benetton 5 x 1 McLaren 



 
 

                                    

                                     Reproduzido do Jornal O Globo 25/09/1993 pg 31.  
 
>> Mika Hakkinen teve a sorte de estrear na McLaren, quando diversas melhorias já tinham sido 
implantadas (freios hidráulicos e atualizações aerodinâmicas) e o carro melhorou muito e 
passou a Benetton em performance, mesmo que tenha quebrado em Portugal. 
 
Posição de largada do Senna: (apenas uma vez fora do TOP 6) 3,8º lugar (média) 
7 vezes em 4º lugar 
3 vezes em 3º lugar 
2 vezes em 2º  
2 vezes em 5º lugares 
1 vez na pole  
1 vez em 8º lugar 
 
Posição de largada do Schumacher: (apenas uma vez fora do TOP 6) 3,8º lugar (média) 
8 vezes em 3º lugar 
4 vezes em 4º lugar 
1 vez em 2º, 5º, 6º e 7º lugares 
 
Posição de largada do Patrese: 7,6º lugar (média) 
3 vezes em 5º, 7º e 10º lugares 
2 vezes em 6º lugar 
1 vez em 4º, 8º, 9º, 11º e 12º lugares 
 
>> Desde 1992 Patrese não estava bem, se o italiano estivesse no auge, ajudaria a Benetton a 
pontuar mais e faria sua equipe ficar na frente da McLaren no campeonato. Patrese abandonou 
no Canadá por problemas físicos. 
 
Posição de largada do Andretti: 9,8º lugar (média) 
3 vezes em 9º lugar 
2 vezes em 6º, 11º e 12º lugares 
1 vez em 5º, 7º, 14º e 17º lugares 
 
Posição de largada do Hakkinen: 3,7º lugar (média) 
2 vezes em 3º lugar 
1 vez em 5º lugar 



 
 

 
Pontos McLaren x Benetton: 
Afr: 6 x 0 
Bra: 16 x 4 
Eur:  26 x 6 
San:  26 x 12 
Esp:  34 x 19 
Mon: 44 x 19 
Can:  44 x 25 
Fra:  48 x 29 
Ing:  50 x 39 
Ale: 53 x 47 
Hun: 53 x 53 (Benetton empata com a McLaren) 
Bel:  56 x 60 (Benetton na frente) 
Ita:  60 x 62 (Benetton na frente) 
Por:  60 x 72 (Benetton na frente) 
Jap:  74 x 72 (McLaren passa a Benetton com a vitória de Senna) 
Aus: 84 x 72 
 
 
OBS 5: MCLAREN: 
 
Os projetistas da McLaren MP4/8 eram Neil Oatley e Henry Durand. O carro era bom, mas o 
ponto fraco era o motor, mesmo com a intervenção da TAG que instalou 2 bicos injetores por 
cilindro (Anuário 1993 pg 45). Nas pistas rápidas o carro não era competitivo, a aerodinâmica do 
bico de “águia” era inferior à do bico “tubarão” da Benetton, que seria referência na F1 nos anos 
seguintes. 
 
Dia 3 de março (11 dias antes do GP África do Sul) Senna testa pela primeira vez a McLaren em 
Silverstone, fazendo o melhor tempo do dia. (Revista Racing Especial Ayrton Senna Maio 2013 
pg 45) Dizem que a McLaren usou o carro abaixo do peso de 505 kg para segurar Senna na 
equipe. 
 
A Suspensão Ativa da McLaren era nova e teve problemas na África do Sul e em San Marino. 
 
No GP Austrália 1993, a McLaren igualou as 103 vitórias da Ferrari na F1, recorde até então. 

MICHAEL ANDRETTI: 

Michael Andretti nos testes pré-temporada andava no ritmo do Mika Hakkinen, mas nos fins de 
semana andava muito atrás de Senna. Ao retornar à F CART em 1994 na equipe Chip Ganassi, 
Michael voltou a ser competitivo e venceu logo na primeira corrida do seu retorno à categoria. 

Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=7ABLA5Hky0o 

No vídeo Senna: Persomal Memoir, mostra Senna dando dicas de pilotagem para Michael 
Andretti em 93. Vídeo: https://www.youtube.com/watch?v=Mb46pGM0uiE&t=513s (6 minutos) 

OBS 6: McLAREN PRETERIU SENNA E PIORIZOU HAKKINEN: 

No GP Portugal, Senna anunciou sua saída da McLaren e azedou o clima entre Ron Dennis e 
Senna, McLaren priorizou o carro de Mika Hakkinen. Situação idêntica à de Piquet na Brabham 
em 85 e na Williams em 87 e Mansell na Ferrari em 90. 
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                                    Reproduzido Jornal O Globo dia 25/09/1993 pg 31 



 
 

                                         

                                      Reproduzido Jornal O Globo 28/10/1993 pg 34 

OBS 7: HAKKINEN SOBRE SENNA: 

“Depois nós voltamos a nos comunicar. E ele realmente elevou tudo ao máximo. Nos últimos 
dois últimos GP’s, ele andou no limite absoluto. Eu não tive chance. Fiquei próximo a ele nos 
treinos, mas a experiência dele era muito poderosa que não tive chances. Aquilo abriu meus 
olhos, que ainda tinha muito a aprender... O tempo que ele (Senna) passava com seu 
engenheiro, trabalhando cada detalhe, cada ajuste, tudo no máximo. Ele colocava 100% em 
tudo: dentro e fora do carro, em todos os aspectos e detalhes. Naquela época a telemetria não 
era nem de perto avançada do que ela é hoje.” 

Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=BDOe1cZ-Ke4 (CANAL ENERTO- Senna não reagiu 
bem ao humor do finlandês) 

OBS 8: BENETTON: 

Depois que a Benetton estreou o B193B (GP Europa), eles passaram a performance da McLaren 
em pista seca. Mas no molhado a McLaren tinha uma eletrônica melhor, continuou melhor. 
 
A equipe Benetton já tinha suspensão ativa e depois estreou o CT em Mônaco.  
 
Schumacher sobre o CT na Benetton no GP Mônaco: “O carro tem mais aderência com o 
sistema (suspensão) ativo e agora com o CT aumenta-a mais. De manhã liguei-o e desliguei-o e 
verifiquei que o ganho foi de 1,2s.” (Schumacher a Vida do Novo campeão da F1 pg 163) 

No GP Bélgica, a Benetton estreou o Controle de Largada. (Anuário 1993 pg 40) 

No final do ano a Benetton ainda estreou o sistema 4WS com 4 rodas direcionais. (Fonte Anuário 
Francisco Santos 1993 pg 149) 

MICHAEL SCHUMACHER: 

Patrese sobre Schumacher: “Muitas pessoas não gostam dele, mas se virmos integrado a 
equipe, ele é uma pessoa muito agradável, simpática, muito profissional, completamente 
concentrado naquilo que faz. Fui injustamente tratado na Benetton em 1993, mas a culpa não foi 
dele. Pelo contrato, eu era o piloto número um e ele o número dois, mas isso não foi respeitado 
pela equipe. Ele tinha ainda muito a provar e estava altamente motivado, enquanto eu estava 
cansado da F1 tinha andado nisso durante 16 anos e não gostava do carro e da forma como a 
equipe era gerida, por isso arrumei as malas no final da época.” (Anuário FS 2003 pg 17)  

Rory Byrne sobre Schumacher e Senna: “É muito difícil fazer comparações, mas Ayrton 
conduziu para nós no seu primeiro ano e Michael tem todas as mesmas qualidades. Um dia, ele 



 
 

vai ser campeão do mundo. Não tenho a mínima dúvida sobre isso.” (Schumacher a vida do 
novo campeão da F1 pg 168) 

SCHUMACHER VETA SENNA NA BENETTON: 

Em meados de 1993, se cogitou a ida de Senna para a Benetton, mas Schumacher logo o vetou. 

                                   

                                     Reproduzido do Jornal O Globo 15/08/1993 pg 46. 

OBS 9: COMPARATIVO COM OS PILOTOS DA WILLIAMS: 
 
Prost x Senna 
Largadas: 15x1 (Prost 1,4s mais rápido) 
Chegadas: 11x5 
 
Hill x Senna 
Largadas: 12 x 4 (Hill 0,9s mais rápido) 
Chegadas: 10x6 
 
Prost x Schumacher 
Largadas: 16 x 0 (Prost 1,4s mais rápido) 
Chegadas: 12x4 
 
Hill x Schumacher 
Largadas: 13x3 (Hill 0,9s mais rápido) 
Chegadas: 10x6 
 
Prost x Blundell (mesmo motor e caixa) 
Largadas: 16x0 (3,3s Prost) 
Chegadas: 14x2 
 
Prost x Brundle (mesmo motor e caixa) 
Largadas: 16x0 (3,3s Prost) 
Chegadas: 14x1 
 
>> Williams era cerca de 3s mais rápida que a Ligier/Renault (que usava o mesmo conjunto 
mecânico de motor e caixa) 
 
Posição de largada do Prost: 1,2º lugar (média) 



 
 

13 vezes no 1º lugar 
3 vezes no 2º lugar 
 
Posição de largada do Hill: 2,4º lugar (média) 
10 vezes em 2º  
2 vezes no 1º lugar 
2 vezes em 4º lugar 
1 vez em 3º lugar  
1 vez em 6º lugar 
 
Diferença da Williams mais rápida para o 2o carro mais rápido do grid nos TREINOS:  
 
Afr: 0,1s para Senna  
Bra: 1,8s para Senna  
Eur: 1,6s para Schumacher  
San: 1,9s para Schumacher  
Esp: 1,9s para Senna  
Mon: 0,6s para Schumacher  
Can: 1,9s para Schumacher  
Fra: 1,8s para Brundle  
Ing: 1,4s para Schumacher  
Ale: 0,8s para Schumacher  
Hun: 0,6s para Schumacher  
Bel: 1,5s para Schumacher  
Ita: 0,8s para Alesi  
Por: 1s para Hakkinen  
Jap: 0,1s para Senna  
Aus: - 0,5s para Senna  
 
Média: 1,1s mais rápida que o 2º melhor carro. E nitidamente o Prost não andou no limite nos 
treinos e Hill nunca foi extremamente rápido. 
 
7 vezes eles meteram mais de 1,5s no 3o carro do grid, isso com Senna e Schumacher do grid!! 
 
OBS 10: WILLIAMS: 
 
Em 92 e 93 a Williams fez 24 poles seguidas e largou 32 vezes na 1ª fila do grid. RECORDE NA 
F1, a Williams teve 4 modelos: FW15A, FW15B, FW15C e FW15 D (sem eletrônica).  

Prost fez 7 poles seguidas no começo da temporada, recorde da F1. E Prost ganhou 7 corridas, 
todas elas, ele não liderou na 1ª volta. O francês teve problemas com largada do Williams em 
todas as 7 vitórias. Segue a explicação do Engenheiro da Williams: 

“Ele (Prost) é dócil demais com a embreagem, tinha que ser mais bruto como Mansell e Hill, 
porque senão vai sempre ter esse problema”. (David Brown Engenheiro de pista da Williams 
sobre as largadas ruins do francês) 

Prost confessa que não estava mais no auge: “Se o Damon não abandonasse, eu não aguentaria 
(o ritmo de corrida) e ele ganharia”. (Anuário F1 Francisco Santos 1993 pg 88) 

Nesse ano a Williams projetou o carro pensando 100% na suspensão ativa e melhorou em 12% a 
aerodinâmica. Além dos freios ABS, eles estrearam:  suspensão ativa com botão para regular a 
altura do carro para facilitar as ultrapassagens, câmbio borboleta totalmente automático e 
controle dos giros do motor “drive by wire” para controlar o travamento das rodas a partir de 
San Marino. 



 
 

Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=gTDPmlGvpf4 

Depois do GP do Canadá a FISA considerou a suspensão ativa irregular em todos os carros, 
mas a manteve até o final da temporada. Seria banida para 1994 em diante. (Anuário FS 1993 pg 
99) Clara politicagem para tirar vantagem da Williams para a temporada de 1994, pois eles 
sabiam que Senna estaria indo para lá na temporada seguinte. 

WILLIAMS TESTOU CÂMBIO CVT: 

Em julho de 93, Coulthard fez testes com o Williams FW 15C com câmbio CVT (Transmissão 
Continuamente Variável), que rodou 1s mais rápido que o Williams com câmbio normal. Logo a 
FIA baniu o dispositivo da F1. Fonte: https://gptotal.com.br/o-cvt-na-f1/ 

                                 

Fonte: http://www.jalopnik.com.br/conteudo/o-mais-avancado-carro-de-formula-1-que-nunca-
competiu-williams-fw15c-cvt e  https://www.youtube.com/watch?v=P0lWdUXwVJs 

Em 2023 Prost deu uma entrevista dizendo que assinou contrato com a Williams em janeiro ou 
fevereiro de 1992, e que nos outros carros que ele acertava com seu engenheiro, a Williams 
FW15 ele tinha que ter uma abordagem diferente, pois o trabalho era feito pelos engenheiros 
trabalhando nos computadores e na suspensão ativa. Ele falou também que o carro tinha 
problema de patinação nas rodas traseiras na chuva, quando freava, mas o que ele não explicou 
é por que Damon Hill com o mesmo carro, não tinha esse problema. 

Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=0kWXz9BNf90 (CANAL ENERTO) 

OBS 11: MCLAREN TESTA MOTOR LAMBORGHINI (CHRYSLER): 

No final do ano a McLaren testou (a Benetton tinha testado no dinamômetro) os motores V12 
Lamborghini, que notadamente tinham mais potência que os Ford HB, apesar de consumir mais. 
Hakkinen chegou a andar 1s mais rápido com esse motor em outubro. Ron Dennis só não 
assinou com a Chrysler por que tinha que pagar US$ 2 milhões para 94. (Anuário FS 1993 pg 13) 

Em 9 de setembro, no Salão de Frankfurt, Ron Dennis já sela com um aperto de mão a Bob 
Eaton, Presidente da Chrysler, um acordo de fornecimento de motores. No dia 21, Ayrton testa o 
McLaren/Chrysler híbrido em Silverstone e os tempos são melhores que com o motor Ford, e 
mostra-se interessado em fazer os últimos GPs do ano com este carro. Mas Ron Dennis preferiu 
fechar contrato com a Peugeot para 1994.  



 
 

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado)        

                                                                          

                                  Reproduzido Jornal do Globo 30/09/1993 pg 31. 

OBS 12: EQUIPES QUE USAVAM CT EM 1993 (8 equipes):  

Segundo Reginaldo Leme durante o GP Mônaco 1993: Williams, Benetton, McLaren, Ferrari, 
Sauber, Ligier, Jordan e Larrouse. 

OBS 13: FERRARI, SAUBER E JORDAN: 

A Ferrari começou com um motor com 5 válvulas e da Alemanha em diante foram usadas 
trombetas de admissão variável, com 4 válvulas por cilindro. Em ambos os motores para 
melhorar o torque foram usados dois injetores um acima e outro abaixo da borboleta de 
admissão do motor. (Anuário FS 1993 pg 41)  

Nesse ano Jean Todt estreia como chefe de equipe da Ferrari. John Barnard saiu da Benetton e 
retornou à Ferrari, inclusive ele fez o projeto do carro 93, muito melhor que o carro 92. Nesse 
ano John Barnard começou a trabalhar na Ferrari de 1994. (O Globo 25/04/1993 pg 54)  

Steve Nichols (Ex-Ferrari) era o projetista chefe e Gary Anderson era o engenheiro chefe da 
Jordan. Steve Nichols se juntou a Peter Sauber para ajudá-lo a entrar na F1. 

OBS 14: SCHUMACHER E HILL QUEIMARAM A LÍNGUA: 

Schumacher desafiou Senna sobre a temporada 1993, dizendo que os carros iriam ser parecidos 
em termos de motor (na verdade correram com o mesmo motor a partir da Alemanha), e iria dar 
pra ver quem era o melhor entre eles. Mas o alemão perdeu. 
 
E Damon Hill falou para a imprensa: “Se ele (Senna) pensa que vai ter boa vida no ano que vem 
e que vou sair da sua frente fazendo reverência, ele está enganado para que ele passe, está 
muito enganado. Pretendo tornar dura a vida de Senna” (Damon Hill Jornal o Globo 25/10/1993 
pg 10). 

Mas na verdade, em 1994, com o mesmo carro, Damon Hill não conseguiu andar nem perto de 



 
 

Senna nas 3 corridas eu fizeram juntos. Foi humilhante! 

         
                        Coluna Pit Stop Celso Itiberê, Jornal O Globo 25/02/1993 pg 27. 
 

OBS 15: MANSELL ASSOMBRA NA F CART: 

Mansell “assombrou” o pessoal da F CART. (Reproduzido do Jornal O Globo 20/03/1993 pg 28) 

Mansell recebeu US$ 2,5 milhões em prêmios na F CART, recorde até aquela data e foi campeão 
com 5 vitórias, 191 pontos e Fittipaldi (vice com 2 vitórias) 183 pontos. 

                   

Mansell testou o F CART pela 1a vez e bateu o recorde de Michael Andretti em Laguna Seca com 
o Lola T93/00. Em março de 93, Mansell foi o 1o piloto a fazer pole e vencer uma corrida de 
estreia na F CART.  

Em abril de 1993 Mansell bateu nos treinos no Oval de Phoenix ficou 30 minutos inconsciente e 
foi proibido pelos médicos de participar do Valvoline 200.  

Nesse ano Mansell e Fittipaldi fizeram um dos maiores duelos da história da F CART, no GP de 



 
 

Cleveland, onde trocaram de posição várias vezes no mesmo setor em várias voltas. (Veja o 
comentário do vídeo: https://www.youtube.com/watch?v=xdiBXlPyEZ0) 

Mansell foi o único campeão da F 1 e F CART em anos consecutivos na história.   

OBS 16: MUGEN HONDA, FOOTWORK E PESO DOS PILOTOS: 

Curiosidade: Hirotoshi Honda, filho de Soichiro Honda, jamais se conformou com a saída dos 
motores do pai da Fórmula 1, por isso, desenvolveu o Mugen (infinito em japonês). Portanto, 
mesmo de uma forma semioficial, a Honda continuava na Fórmula 1. 

Gil de Ferran testou a Footwork em setemebro de 1993 (Jornal do Globo 30/09/1993 pg 31). 

Berger é o piloto mais pesado da F1 com 78 Kg. Badoer é o mais leve com 58kg. 

OBS 17: CAMPEÕES DE OUTRAS CATEGORIAS: 

F 3000 Olivier Panis campeão (32 pontos), Pedro Lamy vice (31 pontos), Coulthard 3o (25 
pontos) e Gil De Ferran 4o (21 pontos), 5o Lagorce (21 pontos), Boullion 8o lugar (12 pontos). 

F3 Inglesa Kevin Burt campeão, André Ribeiro 5o, Pedro de La Rosa 6o. 

F3 Alemã Jos Verstappen campeão. Venceu também o Marlboro Masters. F Opel/Lótus Jan 
Magnussen 4o lugar. 

F3 Sulamericana Fernando Croceri (Argentina) campeão. 

OBS 18: JOHN BARNARD SOBRE O PROST, PIQUET E LAUDA: 

Depois de trabalhar com tantos pilotos, quem foi o melhor? 

“Alain Prost por sua sensibilidade. Ele é um sujeito que cataloga tudo em seu cérebro é capaz 
de pedir no final da temporada a mola que usou no primeiro treino livre na primeira corrida da 
temporada. Piquet também é excelente, eu o conheci em fim de carreira. Lauda era fortíssimo 
psicologicamente, capaz de destruir 70% dos adversários com um olhar ou uma frase durante o 
meeting.” (Entrevista Jornal O Globo 25/04/1993 pg 54) 

Em outras entrevistas no Youtube, John Barnard confirma que Prost e Piquet foram os melhores 
acertadores com quem ele trabalhou, mas não cita Schumacher, que ele trabalhou em 96. 

OBS 19: CORRIDAS NA CHUVA E TROCA DE PNEUS: 
 
Em 1993, aconteceram 5 GP’s com pista úmida: Afr, Bra, Eur, San e Jap, igualando 1995 e 2008. 
 
Nessa temporada devido a tecnologia dos carros, houve aumento de velocidade em curvas e a 
diminuição da largura de pneus, obrigou as equipes a fazer mais trocas de pneus, que passaram 
a ser necessárias para aguentar o ritmo de corrida. 

OBS 20: MASTER ELF IN DOOR KART EM TRIBUTO A PHILIPPE STREIFF: 

Em dezembro de 1993 em Bercy Paris aconteceu um torneio de kart com pilotos da F1 e F3000.  



 
 

Tomada de Tempo bateria 1: 
1-Grouillard 29.87s 
2-De Cesaris 30,04s 
3-Bernard 30,05s 
4-Gounon 30,11s 
5-Belmondo 30,12s 
6-Gachot 30,12s 
7-Dalmas 30,27s 
 
Tomada de Tempo bateria 2: 
1-Panis 29s469 (70 kg) 
2-Herbert 29s528 (60 kg) 
3-Prost 29s553 (60 kg) Diferença de 84 milésimos do pole 
4-Senna 29s564 (72 kg) Bateu nos pneus tentando baixar o tempo 95 milésimos do pole 
5-Martini 29s680 (67 kg) 
6-Alliot 30s305 Estava com a câmera on board. 
7-Damon Hill 31s991 (70kg) Estava tomando 2,5s do pole, correu nessa bateria, depois desistiu. 
 
Resultado da corrida 1 por EQUIPES: 
1-Herbert, Gomez, De Cesaris (Team 5) 
2-Panis, Collard, Grouillard (Team 7) 8s 
3-Prost, Tinseau, Bernard (Team 1) 21s 
4-Alliot, Martinez, Gachot (Team 6) 1 volta 
5-Martini, Hiesse, Belmondo (Team 8) 2 voltas 
6-Senna, Dufour, Gounon (Team 2) 2 voltas 
7-Hill, Andre, Dalmas (Team 3) 2 voltas Hill ferrou com seu time e desistiu da 2ª corrida! 

 
Resenha da corrida:  
 
Panis Team (Collard), Herbert Team (Gomez, capacete branco), Senna Team (Dufour, capacete 
parecido com o meu), Prost Team (Tinseu, capacete amarelo e branco), Martini Team (Hiesse), 
Hill Team (Dalmas). Depois da volta 20 entraram na pista Grouillard (Panis Team), Gounon 
(Senna Team, capacete amarelo e preto, ele teve problema, teve que entra no box e perdeu 3 
voltas), Bernard (Prost Team) e De Cesaris. Na volta 26 Senna entrou na pista, na volta 27 
Dalmas (Hill Team) chegou nele, mas depois esquentou o pneu e Senna abriu. Na volta 32 Prost 
entrou na pista na frente de Senna, Senna e Dalmas ultrapassam o francês. Na volta 36: De 
Cesaris, Grouillard (13s), Dalmas (16s), Alliot Team (18s), Belmondo (19s), Prost (29s) e Senna (3 
voltas, devido o problema do Gounon). De Cesaris era o líder, passa e dá uma volta no Prost. 
Panis e Alliot (com câmera) entraram na pista. Alliot passa Prost e Prost mexe no carburador. Na 
volta 40 Herbert e Hill entram, Alliot e Prost passam Hill, apresentador disse que Hill está 
aprendendo seu caminho no kart. Na volta 41 Martini (capacete amarelo e branco) entra no box. 
Na volta 44 Alliot erra na freada e Prost passa e assume o 3º lugar. Na volta 46: Herbert, Panis 
(10s), Prost (21s), Alliot (24s), Hill (29s), Martini (1 volta). Na volta 49 Senna já abriu meia pista do 
Prost e chegou no Herbert, líder da corrida, na volta 51 tenta passa-lo, mas toma o X na freada 
do 180º. Na volta 55 Prost passa Hill, devagar na pista. Na volta 56 Andre entrou na pista no 
lugar do Hill. Na volta 58 Senna chega de novo e passa o Herbert, tirando uma volta de 
desvantagem, por causa do problema do Gounon teve no meio da corrida. Herbert venceu. 
Senna abriu 22 segundos de vantagem sobre o Prost, desde que entrou na pista. 
  
Vídeo: https://www.youtube.com/watch?v=1vpaOJgGJb4 (parte 1) 
 
Tomada de Tempo bateria 3: 
1-Herbert 29s259 (60 kg) 
2-Prost 29s298 (60 kg) 
3- Senna 29s370 (72 kg) Apareceu uma volta em 28s466, mas não foi contabilizada. 
4-De Cesaris 29s695 



 
 

5-Martini 29s714 
6-Panis 29s743 (70 kg) 
7-Alliot 29s981 
 
Resultado da corrida 3 por EQUIPES: 
1-Prost, Helary e Lagorce (Team 1) 
2-De Cesaris, Gounon e Pompidou (Team 4) a 5s 
3-Senna, Grouillard e Boullion (Team 2, quebrou acelerador do Senna quando era o 2º lugar) 9s 
4- Martini, Dalmas e Belloc (Team 6) a 14s 
5- Herbert, Collard e Philippe (Team3) a 20s 
6- Panis, Van de Poele e Guerin (Team 7) a 1 volta 
7-Alliot, Belmondo, Sarrazin (Team 5) 
 

                                
 
De Cesaris 1º (não aparece), Senna 2o, Prost 3o e Panis 4º no Torneio de Kart em Bercy em 1993. 
 
Resenha da corrida:  
 
Lagorce assumiu a liderança, seguindo por Phillipe, Pompidou, Boullion, Belloc e Guerin, mas 
Belloc tenta passar 2 karts faz salseiro, Pompidou passa reto. Na volta seguinte: Lagorce, 
Phillipe, Boullion, Guerin, Belloc e Sarrazin e Pompidou. Lagorce erra, Phillipe toca atrás dele e 
assume a ponta. Boullion tenta passar Lagorce, mas toma o X. Guerin muito lento na pista, 
juntou o pelotão atrás e sobrou para Boullion que perdeu embalo e perdeu posições. 
Classificação Phillipe, Lagorce, Pompidou, Belloc, Sarrazin e Boullion. Pompidou passa Lagorce 
espalha em Belloc que roda. Helary, Gounon, Collard entram na pista. Collard tem problema no 
kart está muito lento. Nessa altura: Gounon, Lagorce, Boullion, Belloc, Belmondo e Guerin. 
Helary pressiona muito Gounon. Prost, De Cesaris e Senna entram na pista. Senna entra na pista 
exatamente na frente de Prost e a 2 segundos do DE CESARIS. Panis passa o Prost, e assume o 
2º lugar. Nessa altura: De Cesaris, Senna, Prost, Dalmas, Alliot e Collard. Senna em 6 voltas tirou 
2 segundos e chegou no líder ANDREA DE CESARIS, Prost passou Panis e reassume o 2º lugar. 
Senna quebra o acelerador quando estava a ponto de passar DE CESARIS. No final DE CESARIS 
quebra, Prost assume a liderança e vence a bateria, se aproveitando da quebra dos ponteiros. 
 
Vídeo: https://www.youtube.com/watch?v=O8Q948kN3Aw (parte 2) 

533)GP DA ÁFRICA DO SUL 
Local: Kyalami 

Pole-Position:  
 
1)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m15s696  FW 15 



 
 

2)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m15s784 McLaren e Benetton largaram 20kg (27 l) mais 
leves que as Williams. (Anuário FS 1993 pg 56) Ninguém fez 1m16s. 
3)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m17s261 Saiu da pista na volta 39. 
4)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m17s592 Tomou 1,9s do Prost e ninguém andou em 1m16s!! 
Zanardi o tirou da corrida na volta 17. 
5)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m18s234 Correu com o carro com a suspensão convencional, e o Berger 
com a suspensão ativa. 
6)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m18s664 
7)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m18s676 Foi para a brita quando era o 3º na volta 46. 
8)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m18s687 Mesmo motor e caixa da Williams, tomou 3s do Prost. 
9)Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-1m18s786 Tomou 3s do Senna. Teve colisão na volta 4. 
10)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m18s950 
11)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m19s034 
12)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m19s138 Saiu da pista na volta 57. 
13)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m19s285 Usando motor Ford Cosworth usados pela Jaguar 
em corridas de sport-protótipo. 
14)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m19s305 Tinha câmbio semiautomático, CT e suspensão 
ativa. (Reginaldo Leme GP Brasil 93) 
15)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m19s386 Estreou a suspensão ativa no seu carro, enquanto o Alesi 
tinha a convencional. 
16)Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-1m19s396 Tinha suspensão ativa, mas não tinha CT. Zanardi 
tirou o DH da corrida na volta 17. 
17)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m19s498 
18)Ivan Capelli(ITA)Jordan/Hart-1m19s759 Saiu da pista na volta 2. 
19)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m20s081 
20)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/ M. Honda-1m20s237 
21)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m20s401 
22)Derek Warwick(ING)Footwork/M.-Honda-1m20s402 Saiu da pista na volta 69. 
23)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m20s660 
24)Fabrizzio Barbazza(ITA)Minardi/Ford-1m20s994 
25)M. Alboreto(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m21s893 
26)Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m24s737 

Corrida: 14/03/1993 - 72 voltas 
Classificação Final:  

1) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1h38m45s082 (10 pontos) Final da corrida foi na chuva. 
Prost quase deu volta no Senna. 
2) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-a 1m19s824 (6 pontos) Senna teve problema hidráulico, e 
teve que desligar o CT e a suspensão ativa e fez as últimas voltas muito lento. (Anuário FS 1993 
pg 56 e Jornal O Globo 20/03/1993 pg 28 e Jornal O Globo 15/03/1993 pg 2) 
3) Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-a 1 volta (4 pontos)  
4) Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-a 1 volta (3 pontos) Não fez troca de pneus, foi a melhor 
colocação da Minardi na história ao lado do Martini em San/91 e Por/91. 
5) Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-a 2 voltas (2 pontos)  
6) Gerhard Berger(AUT)Ferrari-a 3 voltas (1 ponto) Estourou o motor na última volta. 
7) Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-a 3 voltas  

Melhor Volta: Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m19s492 

OBS: Galvão Bueno retorna a fazer narração na F1. Damon Hill rodou nos primeiros treinos com a 
Williams. Mudança na largura dos pneus e dos carros e na octanagem na gasolina. Senna fez apenas 
3 treinos com o carro. Senna fez a pole provisória num temporal, mas o Prost bate o tempo de Senna 
por 0,088s. Senna abandona o treino com 40 minutos. Galvão elogia Senna e Prost, e o 
Reginaldo Leme diz que o Schumacher vai chegar no nível dos dois. Luca Badoer (56 kg) da 



 
 

Scuderia Itália roda no treino, volta à pista e roda de novo. Faz o 26º tempo. Senna ultrapassa Prost 
na volta de apresentação. Na largada Senna assume a ponta, seguido de Hill, Prost e Schumacher, 
mas Hill roda na 2ª curva e perde muitas posições. Andretti fica parado no grid e larga com 1 volta de 
desvantagem. Prost economiza pneus no começo e deixa Schumacher e Senna abrirem. Capelli bate 
na 3ª volta. Na volta 5, Senna está 5s na frente do Prost, mas o francês começa a apertar e faz a VMR. 
Andretti bate na 6ª volta e perde a roda, mas chega nos boxes. Prost passa Schumacher na volta 
12 e ambos pressionam Senna violentamente. Na volta 18 Zanardi (12º colocado) bate no Hill (11º 
colocado) e ambos abandonam. Prost passa Senna na volta 24 e na mesma volta Schumacher passa 
Senna e assume o 2º lugar, McLaren estava mais lento que Williams e Benetton. Na volta 24 Senna 
(6,85s) e Schumacher trocam pneus e Senna sai na frente. Na volta 25 Prost troca pneus em 7,41s. 
Prost 1º, Senna 2º, Schumacher 3º. Alesi 4º, Blundell 5º e Patrese 6º. Alesi abandonou a corrida e 
Barrichello abandonou quando era o 7º colocado. Na volta 39, Schumacher roda numa tentativa 
afoita de ultrapassagem em Senna e abandona logo depois, talvez por que deixou o carro 
morrer. Senna anda lento como se tivesse algum problema no carro. Segundo o Anuário de F1 1993 
de Francisco Santos pg 56, Senna teve problema com a suspensão ativa e o CT e teve que 
desligá-los para completar a corrida. Chove forte no final da prova. Patrese troca pneus em 7,01s, 
mas vai para a caixa de brita logo em seguida. Rubinho deu entrevista sobre sua corrida. Na volta 64 
Prost já está uma volta no 3º colocado. Na volta 69 começa a garoar e na volta 71 (na penúltima volta) 
começa a chover forte, Prost deixa Warwick e Lehto passarem. Berger estoura o motor na última volta. 
Christian Fittipaldi chega em 4º lugar de Minardi. Prost faz a última volta em 1m46s, Senna chega muito 
mais lento que o francês, o brasileiro faz 2m03s (ele estava com o CT e a suspensão ativa desligada), 
Warwick bate na última volta na disputa com o Lehto. Prost vence sem ter saído na frente na 1ª volta e 
mete 1m 20s no Senna. Prost quase deu volta encima do Senna. 

Entrevista de Senna após a corrida confirmando que teve problemas eletrônicos no carro: 
https://www.youtube.com/watch?v=GXEjveMe2lo 

Senna após a corrida: “Foi uma pena o que aconteceu. Se não fosse pelo problema hidráulico 
em meu carro eu poderia ter mantido o duelo pelo 1º lugar por mais tempo e talvez o resultado 
final fosse outro.” (Jornal O Globo 15/03/1993 pg 2) 

Schumacher após a fechada de porta no Senna: “Eu apertei demais para tentar ultrapassá-lo, acho 
que me afobei um pouco.” (Jornal O Globo 15/03/1993 pg 2) 

534)GP DO BRASIL 
Local: Interlagos 

Pole-Position:  
 
1)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m15s866 Prost dominou os 5 treinos. Bateu no Fittipaldi na 
volta 29 e abandonou. 
2)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m16s859 
3)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m17s697 
4)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m17s821 
5)Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-1m18s635 Sofreu um forte acidente na largada ao fechar o 
Berger, foi de helicóptero ao Hospital. 
6)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m19s049 
7)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m19s207 
8)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m19s230 
9)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m19s260 
10)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m19s296 Mesmo motor e caixa da Williams, tomou 3,4s do Prost. 
11)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m19s340 
12)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m19s435 
13)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m19s561 Colisão na 1ª volta. 
14)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m19s593  



 
 

15)Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-1m19s804 
16)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m19s835 Colisão na 1ª volta. 
17)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m19s868 
18)Derek Warwick(ING)Footwork/M.-Honda-1m20s064 
19)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m20s232 
20)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m20s716 Rodou na volta 29 e recebeu batida do Prost. 
21)Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m20s908 
22)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m20s991 
23)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m21s224 
24)Fabrizzio Barbazza(ITA)Minardi/Ford-1m21s228 
25)M. Alboreto(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m21s752 

Capelli não classificou a Jordan, com problemas de câmbio, mas foi batido sempre em 2s pelo 
Barrichello. 

Corrida: 28/03/1993 - 71 voltas 
Classificação Final:  

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1h51m15s485 (10 pontos) Na chuva. Tomou stop and go de 
10s por ultrapassar retardatário em bandeira amarela. 
2) Damon Hill(ING)Williams/Renault-a 16s625 (6 pontos)  
3) Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-a 45s436 (4 pontos) MS e Alesi tomaram stop and go 
por ultrapassar com SC na pista.  
4) Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-a 46s557 (3 pontos)  
5) Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-a 52s127 (2 pontos)  
6) Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-a 1 volta (1 ponto)  
7) Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 1 volta  
8) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 1 volta  
9) Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-a 2 voltas  
10) Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 2 voltas  
11) Michele Alboreto(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-a 3 voltas  
12) Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-a 3 voltas  

Melhor Volta: Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m20s024 

OBS: Andretti e Schumacher rodam nos treinos. Câmera on board mostra Senna mexendo nos 
botões. Schumacher tentando abaixar o tempo de Senna roda sozinho pela 2a vez. Na corrida Andretti 
foi para cima do Berger e roda na 1a curva, bandeira amarela no local e ambos abandonam. Brundle 
bate na 1ª volta. Senna passou Hill na largada: Prost 1º, Senna 2º, Hill 3º, Alesi 4º, Schumacher 5º, 
Lehto 6º. Schumacher passa Alesi no final da 1ª volta e assume o 4º lugar. Patrese abandona na volta 
4, com problema na suspensão ativa. Hill passa Senna na volta 11. Galvão falou sobre Benetton usar 
motor Ford especificação VII com comando pneumático e o motor da McLaren especificação VI. 
Lehto passa Alesi no final da reta dos boxes na volta 14. Rubinho abandona a corrida. Reginaldo 
Leme diz que a Jordan tem CT, suspensão ativa e câmbio semiautomático. Na volta 24, Senna 
cumpre stop and go de 10s por ter ultrapassado o retardatário Erick comas em bandeira amarela 
e volta em 4º lugar 27s a trás do Schumacher. Na volta 27 começa a chover e Senna troca de pneus 
nessa volta em 6,91s. Na volta 28 Hill troca pneus em 8,05s. Suzuki roda na reta dos boxes, 
Fittipaldi roda e Prost bate nele na volta 29, abandonando a corrida. Senna chega a sair da pista 
com pneus de chuva durante a bandeira amarela, o SC entra na pista. Na volta 36 SC sai da pista, 
Hill 1º, Senna 2º, Schumacher 3º, Alesi 4º, Lehto 5º e Zanardi 6º. Na volta 41 Senna troca para pneus 
slick em 7,21s e Schumacher troca também, mas perde muito tempo (cerca de 12s). Schumacher 
cumpre stop and go de 10s na volta 42 por passar com o SC na pista (mas a TV não pega).  Na 
volta 42 DH troca pneus em 6,41s e Senna passa DH na volta 42 com slick freando no molhado. 
Prost dá entrevista dizendo que houve desentendimento entre ele e a equipa para troca de 
pneus, por isso ficou uma volta a mais na pista. Alesi também cumpre punição de stop and go e 



 
 

volta atrás do Senna na volta 47, Senna faz VMR na volta 50. Na volta 51 De Cesaris abandona a 
corrida. Alesi recebeu outra penalização, segundo Reginaldo Leme. Senna controla a diferença 
para o DH por 29 voltas até o final, DH faz VMR’s várias vezes. Schumacher faz corrida de 
recuperação passando vários pilotos, fazendo VMR’s. Ele suou para passar Herbert, chegando a 
tomar o “X” na volta 69, mas conseguiu passar na volta 70 para chegar em 3º lugar. 

Essa corrida foi considerada ao lado de Fangio na Alemanha 57, uma das maiores atuações de um 
piloto (Senna) da história da F1. 

 
535) GP DA EUROPA 
Local: Donington Park (INGLATERRA) 

Pole-Position:  
 
1)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m10s458 
2)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m10s762 
3)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m12s008 Benetton estreou o novo carro B193B 
nessa corrida e a Benetton passou a McLaren nessa corrida. Saiu da pista na volta 22. 
4)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m12s107 
5)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m12s738 Colisão na 1a volta. 
6)Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-1m12s739 Colisão na 1a volta.  
7)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m12s763 Largou dos boxes. 
8)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m12s862 Abandonou com a suspensão ativa quebrada. 
9)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m12s980 
10)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m12s982 
11)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m13s328 
12)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m13s514 Ganhou 8 posições na largada, passou 
carros 1s mais rápidos. Andou em 2º lugar, mas abandonou com pane seca quando era o 3º. 
13)Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-1m13s560 
14)Derek Warwick(ING)Footwork/M.-Honda-1m13s644 
15)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m13s655 
16)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m13s666 
17)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m13s970 
18)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m14s121 
19)Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-1m14s246 
20)Fabrizzio Barbazza(ITA)Minardi/Ford-1m14s274 
21)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m14s301 Saiu de pista na volta 20. Mesmo motor e caixa da 
Williams, tomou 3,9s do Prost. 
22)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m14s306 Saída de pista na volta 7. 
23)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m14s927 
24)M. Alboreto(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m15s322 
25)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m15s417 

Corrida: 11/04/1993 - 76 voltas 
Classificação Final:  

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1h50m46s570 (10 pontos) Na chuva, Senna abriu cerca de 
1s na 1ª volta, 4,2s na 2a volta e 6,7s na 3a volta. Ganhou com 5 paradas de boxe, recorde na F1. 
2) Damon Hill(ING)Williams/Renault-a 1m23s199 (6 pontos) Quase tomou uma volta de AS. 
3) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-a 1 volta (4 pontos) Ele fz 7 paradas, RECORDE na F1. 
Depois da corrida Prost foi procurar o Engenheiro da Brembo para saber se Senna usava ABS. 
Prost deixou o carro morrer no 5º pit stop. 
4) Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-a 1 volta (3 pontos) Foi o único que parou apenas uma vez na volta 
11, para colocar slicks.  



 
 

5) Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-a 2 voltas (2 pontos)  
6) Fabrizzio Barbazza(ITA)Minardi/Ford-a 2 voltas (1 ponto) Marcando pontos para a Minardi, na frente 
do Christian Fittipaldi. 
7) Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-a 3 voltas  
8) Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-a 4 voltas  
9) Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 4 voltas  
10) Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-a 6 voltas Rubinho ficou sem gasolina no final quando 
estava em 3o na corrida. Jordan já tinha CT, mas não tinha suspensão ativa. 
11) Michele Alboreto(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-a 6 voltas  

Melhor Volta: Ayrton Senna (BRA)McLaren/Ford-1m18s029 na volta 57 (fez essa volta por dentro 
dos boxes) (Hill 1m19s379 volta 55, Prost 1m19s756 na volta 55, Zanardi 1m20s801 na volta 51, C 
Fittipaldi 1m21s022 volta 52, Warwick 1m22s061 volta 54, Rubinho fez a 10ª VMR 1m22s307 na volta 
55, Schumacher fez a 11ª VMR 1m22s 549 na volta 21)  

OBS: Justamente nessa corrida a Benetton estreou seu chassi novo (B193B), (anuário FS 1993 pg 40) 
Senna tira toda a asa do carro e ainda assim é 12 Km/h mais lento que as Williams no meio da 
reta nos treinos. Schumacher fecha a porta de Senna na largada, depois é ultrapassado pelo Senna. 
Aconteceu acidente entre Andretti e Wendlinger, ambos abandonam e ambos estavam na frente do 
Schumacher. Na câmera on board da McLaren dá para ver que Senna aperta os botões do volante 
umas 3 ou 4 vezes. Barrichello passou Patrese, Herbert na largada (Lehto largou dos boxes e 
deixou mais uma posição para Rubinho), e depois passou Berger e teve sorte do acidente entre 
Andretti e Wendlinger. Rubinho ainda passa Alesi e Schumacher na 1ª volta da corrida, sendo 
que o Schumacher tenta ultrapassar o Rubinho de volta, passa reto e perde a posição para Alesi 
(Rubinho em entrevista disse que MS rodou). Com isso ele pulou do 12º para o 4º lugar. Na 1ª 
volta Senna abre 1s do Prost: 1º Senna, 2º Prost, 3º Hill, 4º Barrichello, 5º Alesi, 6º Schumacher e 
Berger 7o. Na volta 2 Senna abre 4,2s do Prost, 5s do Hill, 7s do Barrichello, 8s do Alesi e 9s do 
Schumacher. Na volta 3 Senna abre 6,7s Prost, 7,9 Hill, 9,5s Barrichello, 10,8s Alesi e 11,7s do 
Schumacher. Galvão disse que Barrichello queria e correu com o câmbio semi automático, pois o 
câmbio convencional era muito duro. Boutsen disse que o câmbio convencional é tão duro que 
precisaria das duas mãos para trocar as marchas. Começa a secar as Williams começam a andar 
rápido. Na volta 6 Senna mexe nos botões do volante, nessa mesma volta Prost começa a andar 
mais rápido que Senna e Brundle é o primeiro a tocar pneus para seco, mas roda logo em seguida e 
abandona. Depois param Herbert (única parada dele na corrida) volta 11, Berger volta 14, Alesi volta 
16, Hill volta 17 (9,57s), Schumacher volta 17, Senna volta 18 (8,31s e volta em 2º atrás de Prost), 
Barrichello volta 18 e Prost volta 19 (7,32s). Hill faz a VMR de pneus seco. Na volta 20, 1º Senna, 2º 
Prost, 3º Hill, 4º Alesi, 5º Barrichello e 6º Schumacher. Depois começa a chover de novo e Blundell roda 
na volta 22. Na volta 23 Prost faz 2ª parada em 6,61s e volta em 5º. Schumacher roda e abandona 
quando era o 5o. Na volta 25 Hill para em 7,53s. Senna 1º, Alesi 2º, Barrichello 3º, Prost 4º, Hill 5º, 
Herbert 6º. Prost pressiona Barrichello e passa o brasileiro. Senna anda com pneus de seco na chuva 
da volta 21 a volta 28, abre distância. Senna faz 2ª parada na volta 20 em 6,42s. Berger abandona com 
problemas na suspensão ativa. Barrichello para e põe pneus de chuva. Alesi para em 14,02s.  Na volta 
32 Rubinho pressiona e ultrapassa Hill e assume o 3º lugar. Na volta 34 Prost faz sua 3ª parada 
em 7,12s, Rubinho assume o 2º lugar. Na volta 35 Senna volta ao Boxe e troca os pneus para 
slick e faz uma parada lenta demais de cerca de 19,4s e volta atrás de Prost. Hill para na mesma 
volta. Alesi para e põe pneu de chuva. Na volta 39 Prost para pela 4a vez e põe pneus de chuva e 
Barrichello para e põe pneu de chuva. Na volta 42 Hill para em 6,42s. Na volta 48 Prost faz sua 5ª 
parada para pneu slicks em 7,07s, mas deixa o motor morrer (perde cerca de 45s) e volta uma 
volta atrás do Senna e Rubinho assume o 2º lugar. Hill troca para slick na volta 51 em 6,91s. Senna 
1º, Rubinho 2º, Prost 3º, Hill 4º, Herbert 5º, Patrese 6º. Hill passa Prost e assume o 3o lugar (ambos 
usavam pneus slick). Prost para pela 6ª vez, tira slick e põe slick de novo na volta 54. Senna 1º, 
Rubinho 2º, Hill 3º, Prost 4º. Senna dá uma volta no Rubinho, e na volta 56 Rubinho para em 8,51s e 
põe pneu slick. Na volta 57 Senna entra no Boxe, mas não para, e faz a VMR da corrida nessa 
parada, e Senna já estava 1 volta na frente de todo mundo na pista. Zanardi roda e atrapalha 
Christian Fittipaldi que rodou logo em seguida. Na volta 64 Senna deixa Hill tirar uma das duas 



 
 

voltas de desvantagem. Senna 1º, Rubinho 2º, Hill 3º, Prost 4º. Da volta 40ª a 66ª somente Senna 
dos primeiros andou de slick na chuva. Volta a chover fraco, na volta 66 Senna para nos boxes para 
colocar pneus de chuva em 11,52s. Rubinho 4º colocado vinha tirando 2s do Prost 3º por volta. Hill para 
de novo e troca de slick para chuva em 7,02s. Prost faz sua 7ª parada e troca para pneus de chuva em 
7,22s. Galvão diz que McLaren perdeu a Honda que bancava 50% dos salários de Senna e de 
Berger, gastou uma fortuna para fazer o seu carro de rua ainda paga US$ 8 a 10 milhões pelos 
motores Ford para 93. Começa a chover mais forte. Herbert dá cavalo de pau na pista, mas volta à 
corrida. Senna “tira o pé” no final. Senna 1º, Hill 2º, Barrichello 3º e Prost 4º. Rubinho abandona a 4 
voltas do final com problema no pescador. Anos depois RB confessou que foi pane seca. 

Um Prost nitidamente nocauteado completou o pódio, à frente de Herbert. O inglês parou uma 
única vez para trocar pneus, levando sua Lótus de slicks até o final da corrida, que teve o 
recorde de paradas nos boxes: 69, no total dos 25 carros (Hungria 2011 é o recorde com 88 pit 
stops). O sorriso de Ayrton no pódio dava ideia da grandeza daquela performance. "Talvez tenha 
sido minha maior vitória" refletiu, emocionado. A prova teve também uma importância pessoal 
para o tricampeão, pois, naquela mesma pista, 10 anos antes, ele teve seu primeiro contato com 
um carro de F-1, pilotando uma... Williams. "Tive problema de embreagem, o câmbio estava 
péssimo e, no final, meu jogo de pneus estava horrível" desculpou-se Prost, na coletiva de 
imprensa. Senna ficou vermelho de raiva, bateu nas costas do baixinho francês e metralhou: 
"Por que você não troca comigo?" Prost olhou com desgosto, pensou em mandar o brasileiro "catar 
coquinho", mas engoliu a seco a vitória. Senna o havia vencido de forma inexorável. Tamanho controle 
de um F-1 na chuva jamais havia sido visto. Mesmo depois da exibição magistral em Donington, 
Senna continuava na sua situação de piloto de aluguel, com contrato prova-a-prova (especulou-
se em US$ 1 milhão por GP) numa manobra concertada com Ron Dennis para pressionar a Ford 
a entregar à McLaren os mesmos motores da Benetton. 

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado) 

“Schumacher me apertou, cheguei a botar uma roda para fora da pista. Por sorte, consegui 
evitar o choque. Acho que as vezes Schumacher não raciocina muito bem, mas quem teve 
problemas foi ele. Consegui escapara e o meu negócio é ficar longe de encrencas.” (Senna, O 
Globo 12/04/1993 Esportes pg 1) 

“Com pneus slicks na pista úmida se você diminuir o ritmo para andar mais lento, a temperatura 
e a pressão dos pneus caem, e aí fica impossível dirigir. Tinha que manter o ritmo para garantir a 
temperatura e pressão ideais, única forma de assegurar a estabilidade a longo prazo. Se 
andasse demais, ia sair da pista, se andasse de menos também. Era uma situação de delicado 
equilíbrio.” (Senna, O Globo 12/04/1993 Esportes pg 2) 

“Basta que as corridas sejam em pista seca e as Williams vão embora. A gente sabia que só 
dava para ganhar das Williams na chuva, porque elas não podiam usar toda a potência.” (Senna, 
O Globo 12/04/1993 Esportes pg 2) 

“Dava para ganhar com uma volta sobre todo mundo, mas resolvi deixar Damon Hill passar, por 
que sabia que Prost estava em terceiro.” (Senna, O Globo 12/04/1993 Esportes pg 2) 

“Quando Schumacher me passou e rodou na minha frente, eu pensei, hoje é o dia. Eu tinha que 
manter a calma para querer terminar minha corrida. Não vale a pena você estar em 3º lugar e dar 
um rodadão. Mas eu era tão mais rápido que o Hill naquela hora, que não pude ficar atrás dele.” 
(Rubinho, JB 12/04/1993 Esportes pg 4) 

No JB do dia 13/04/1993 é apresentada uma matéria que a McLaren queria trocar os motores 
Ford VII pela transferência de Hakkinen para a Benetton. 



 
 

Prost critica o carro para justificar a derrota. 

Prost: “Na primeira volta já tinha problemas com o câmbio. A embreagem e o câmbio são os 
pontos fracos do nosso carro.” (O Globo 13/04/1993 Esportes pg 22) 

Frank Williams disse que Prost jogou a corrida fora ao parar 7 vezes. Williams: “Se Ayrton 
Senna, que venceu a corrida parou 4 vezes e Johnny Herbert, que chegou em quarto, parou 
apenas duas vezes, não me parece lógico que Prost tivesse necessidade de parar 7 vezes.” (O 
Globo 13/04/1993 Esportes pg 22).”  

Já no treino de sexta-feira em Donington Park, Senna tinha sido o mais rápido, ele foi 2,9s mais 
rápido que Andretti, 0,5s mais rápido que Prost e 0,1s mais rápido que Hill. 

Prost: “Ele é simplesmente imbatível. O que ele fez naquela primeira volta deixou todos os 
pilotos aturdidos. Foi inacreditável.” (O Globo 14/04/1993 pg 22) 

O CANAL ACELERADOS (Gérson Campos) descreve cada trecho da 1ª volta de Senna na corrida 
nesse vídeo que segue. Link: https://www.youtube.com/watch?v=pEh4FXGH5OQ 

536)GP DE SAN MARINO 
Local: Imola 

Pole-Position:  
 
1)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m22s070 
2)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m22s168 Tentando chegar no AS saiu da pista sozinho e 
abandonou una volta 20, pelo site oficial da FIA constava falha nos freios. 
3)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m23s919 
4)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m24s007 AS e Andretti rodaram nos treinos, por causa de 
problemas na suspensão ativa. (Anuário FS 1993 pg 45 e 78) Quebrou quando era o 2º colocado. 
5)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m24s720 
6)Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-1m24s793 Saiu da pista sozinho na volta 32 e abandonou a 
corrida. Foi o 4o abandono seguido do Andretti na F1. 
7)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m24s804 Sofreu acidente na 1ª volta. Mesmo motor e caixa da 
Williams, tomou 2,8s do Prost. 
8)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m24s822 
9)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m24s829 
10)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m24s893 
11)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m24s896 Saiu da pista na 1ª volta.  
12)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m25s115 
13)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m25s169 Saiu da pista sozinho na volta 17 na frente do 
DH e abandonou a corrida. 
14)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m25s482 
15)D. Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-1m25s901 Saída de pista na volta 29. 
16)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m25s941 
17)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m26s279 
18)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m26s429 
19)Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-1m26s436 
20)Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-1m26s465 Saída de pista na volta 53. 
21)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m26s657 
22)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m26s900 
23)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m27s277 
24)Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m27s371 



 
 

25)Fabrizzio Barbazza(ITA)Minardi/Ford-1m27s602 

Corrida: 25/04/1993 - 61 voltas 
Classificação Final:  

1) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1h33m20s413 (10 pontos) Corrida começou com pista 
úmida, e Hill assumiu a ponta, deixando Senna e Prost pra trás. 
2) Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-a 32s410 (6 pontos)  
3) Martin Brundle(ING)Ligier/ Renault a 1 volta (4 pontos)  
4) Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-a 2 voltas (3 pontos)  
5) Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 2 voltas (2 pontos)  
6) Fabrizzio Barbazza(ITA)Minardi/Ford-a 2 voltas (1 ponto)  
7) Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-a 3 voltas  
8) Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-a 4 voltas Quebrou no final quando estava em 6º lugar. 
9) Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda- a 7 voltas  

Melhor Volta: Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m26s128 

OBS: Pista molhada no começo da corrida, Hill assume a ponta fazendo zigue-zague, seguido de 
Senna, Prost e Schumacher, Berger, Wendlinger. Patrese roda na 1ª volta. Hill passa reto na 1ª 
variante, não é punido e volta ainda em 1º lugar. Na volta 2 Hill abre de Senna. Na volta 3 Prost chega 
a pôr de lado do Senna na Tamburello, mas recolhe e não passa Senna. Em 5 voltas DH abre 8s 
de Senna e Prost. Na volta 7 Prost passa Senna na volta 7. Senna troca pneus em 5,75s na volta 9, 
Galvão Bueno disse que seu carro com pneu de chuva anda bem 3 voltas, depois sobe a 
pressão do pneu e o carro perde rendimento. Senna já passa Schumacher e reassume o 3º lugar.  
Prost e Schumacher e Berger trocam pneus para slick na volta 10, Berger tem problemas nos boxes e 
abandona, enquanto isso Senna assume o 2º lugar. Na volta 10: Hill, Prost, Senna, Andretti, Alesi e 
Brundle. Andretti troca pneus na volta 11, e Senna faz a VMR. Na volta 12 DH troca pneus para slick 
em 7,61s e os 3 voltam juntos: Prost 1º, Senna 2º e Hill 3º, Senna chega a pressionar Prost, mas 
depois de passar retardatários, Prost vai abrindo diferença de Senna e Senna de Hill. 
Schumacher 4º, Wendlinger 5º e Andretti 6º. Alesi troca pneus em 6,61s. Quando Senna deu uma 
volta no Barrichello, Rubinho rodou na frente do DH e quase o inglês bate nele, Rubinho 
abandona. Hill tentando chegar no Senna sai da pista com pane hidráulica e abandona na volta 
20 na mesma curva que Rubinho rodou. Prost faz uma penca de VMR’s e vai embora. Andretti 
tenta passar Wendlinger erra e logo em seguida roda sozinho na volta 32 e abandona. Alesi abandona. 
Na volta 43 Senna tem problemas hidráulicos e abandona.  Na volta 44 Prost tinha dado uma volta 
no 3º colocado. Reginaldo Leme diz que falta estabilidade na pilotagem do Schumacher. Carro do 
Zanardi pega fogo e perde o pneu na Tamburello próximo do local onde Senna morreria em 94. 
Herbert quebra no final. Prost vence sem ter saído na frente na 1ª volta, e foi uma vitória tranquila. 
Schumacher em 2º. Brundle faz 2º pódio da Ligier. 

APENAS 6 CARROS COMPLETARAM A PROVA. 

ACORDO DESFEITO: 

Havia uma hipótese da novela McLaren-Senna-Ford-Benetton terminar em Imola com um acordo 
em que a McLaren forneceria know-how eletrônico da TAG à Benetton em troca da sua 
permissão para o fornecimento de motores iguais a Ron Dennis. Mas tudo foi por água abaixo 
depois de uma viagem relâmpago de Tom Walkinshaw a Londres na 6ª feira. Ayrton ficou 
furioso: "A Benetton mudou tudo quando já estava feito um acordo. É muito desleal."  

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado) 

“Quando a chuva apareceu, todos começaram a rir de mim. Agora que eu ganhei quero que 



 
 

todos se danem.” (Alain Prost, JB 26/04/1993 pg 7) 

537)GP DA ESPANHA 
Local: Barcelona 

Pole-Position:  
 
1)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m17s809 
2)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m18s346 Quebrou quando estava em 2o lugar. 
3)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m19s722 
4)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m20s520 
5)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m20s600 
6)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m21s203 
7)Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-1m21s360 
8)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m21s767 
9)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m22s047 
10)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m22s470 
11)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m22s655 
12)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m22s708 Mesmo motor e caixa, tomou 4,9s do Prost. 
13)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m22s887 
14)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m22s904 
15)Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-1m23s026 
16)D. Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-1m23s086 
17)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m23s232 
18)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m23s357 Estourou o pneu na volta 11. 
19)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m23s432 
20)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m23s449 
21)Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-1m23s464 
22)Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m24s268 
23)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m24s291 
24)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m24s358 
25)Fabrizzio Barbazza(ITA)Minardi/Ford-1m24s399  

Corrida: 09/05/1993 - 65 voltas 
Classificação Final:  

1) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1h32m27s685 (10 pontos) Prost disse que se cansou nessa 
corrida devido a vibrações do carro. (Anuário F1 FS 1993 pg 84) Não trocou pneus!! 
2) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-a 16s873 (6 pontos) 3 GÊNIOS NO PÓDIO. 
3) Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-a 27s125 (4 pontos) Errou feio no final da corrida, 
saiu da pista, tentando chegar no Senna, mas conseguiu chegar em 3º. 
4) Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-a 1 volta (3 pontos)  
5) Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-a 1 volta (2 pontos) Primeiros pontos do Andretti. 
6) Gerhard Berger(AUT)Ferrari-a 2 voltas (1 ponto)  
7) Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-a 2 voltas  
8) Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-a 2 voltas  
9) Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 2 voltas  
10) Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-a 2 voltas  
11) Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-a 3 voltas  
12) Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-a 3 voltas  
13) Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-a 3 voltas  
14) Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-a 5 voltas  



 
 

Melhor Volta: Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m20s989 

OBS:  Hill sai na frente na largada: Hill, Prost, Senna, Schumacher, Patrese, Andretti e Alesi. Katayama 
sai da pista e Galvão: “Veja só se não é o Katagrama.” Prost passa Hill fácil na volta 10 (dizem que por 
ordem de boxe da Williams). André Ribeiro estava na cabine da Globo. Brundle fura o pneu e sai da 
pista. Prost e Hill andando muito próximo por várias voltas, quase o Hill ultrapassa o francês. Hill e 
Prost alternam VMR’s durante várias voltas. Na volta 31 Berger troca pneus em 5,51s. Reginaldo 
Leme diz que a McLaren está sondando para substituir Andretti pelo Hakkinen. Na volta 41 Hill 
perde rendimento e abandona. Senna em 2º lugar. Na volta 42 Alesi quebra o motor. Na volta 44 
Warwick troca pneus em 11,45s. Prost controla a corrida sem forçar o ritmo para completar sem trocar 
pneus. Na volta 46 Prost dá volta no Andretti (5º lugar). Na volta 48, Schumacher troca pneus, mas a 
TV não mostra. Na volta 48 e 49 Galvão explica que Senna aperta um botão na reta para abaixar a 
traseira e depois outro para levantar na freada. Schumacher faz VMR. Na volta 51 aparece 
claramente o Schumacher segurando os botões do volante para levantar a suspensão do carro. 
Schumacher faz várias VMR’s nessa parte da corrida. Na volta 53 Senna troca pneus em 15,01s, 
numa troca muito demorada por erro da equipe, mas volta na frente do Schumacher. O Alemão 
tentando chegar no Senna faz umas 10 vezes VMR’s. Andretti troca pneus em 6,21s. Zanardi quebra o 
motor e Schumacher desvia dele e erra feio no final da corrida e sai da pista. 3 gênios no pódio. 
Prost, Senna e Schumacher. Senna e Prost não se olham no pódio. Prost 34, Senna 32, 
Schumacher 14 e Hill 12 no campeonato. Primeira corrida completada e primeiros pontos do Michael 
Andretti. 

Prost: “Se o Damon não abandonasse, eu não aguentaria (o ritmo de corrida) e 
ele ganharia”. (Anuário F1 Francisco Santos 1993 pg 88) 

Velocidades máximas linha de chegada Espanha: 

Prost 276,0, Hill 275,5, Barrichello 266,8, Patrese 266,4, Schumacher e Blundell 266,1, Berger 265,9, 
Zanardi 265,1, Comas 264,8, Wendlinger 264,1, Suzuki e Brundle 263,3, Lehto 263,4, Alliot 263,1, 
Senna e Boutsen 262,9, Warwick 262,5, Alesi 261,5 e Barbazza 257,6 km/h. 

 
538)GP DE MÔNACO 
Local: Monte Carlo 

Pole-Position:  
 
1)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m20s557 
2)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m21s190 Benetton estreia CT e motor especial para 
Mônaco, mas MS roda duas vezes no treino com chuva. Na corrida ia fazer apenas um pit stop. 
3)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m21s552 Senna bate no treino de quinta com chuva. No 
sábado vinha numa volta muito boa em torno de 1m20s, mas bate na freada da reta do túnel.  
4)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m21s825 
5)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m21s948 
6)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m22s117 
7)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m22s394 Sofreu colisão na volta 70. 
8)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m22s477 
9)Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-1m22s994 
10)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m23s246 
11)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m23s715 
12)Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-1m23s749 
13)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m23s786 Mesmo motor e caixa, tomou 3,2s do Prost. 
14)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m23s812 
15)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m23s907 



 
 

16)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m24s086 
17)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m24s298 
18)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m24s524 
19)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m24s544 
20)Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-1m24s888 
21)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m24s972 Saiu da pista na volta 3. 
22)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m25s236 
23)Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-1m25s267 
24)M. Alboreto(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m25s444 
25)Fabrizzio Barbazza(ITA)Minardi/Ford-1m25s562 

Corrida: 23/05/1993 - 78 voltas 
Classificação Final:  

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1h52m10s947 (10 pontos) Desde 1983, só Prost e Senna 
ganharam em Mônaco. Senna tirou o pé no final da corrida. 
2) Damon Hill(ING)Williams/Renault-a 52s118 (6 pontos) Não trocou pneus 
3) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 1m03s362 (4 pontos) Não trocou pneus 
4) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-a 1 volta (3 pontos) Perdeu uma volta no stop and go de 
10s, pois estava com problema de embreagem. Não trocou pneus na corrida. 
5) Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-a 2 voltas (2 pontos) Ótima corrida com a Minardi!!!! 
6) Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-a 2 voltas (1 ponto)  
7) Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-a 2 voltas  
8) Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-a 2 voltas  
9) Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-a 2 voltas  
10) Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-a 2 voltas  
11) Fabrizzio Barbazza(ITA)Minardi/Ford-a 3 voltas  
12) Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 3 voltas  
13) Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-a 4 voltas  
14) Gerhard Berger(AUT)Ferrari-a 8 voltas Abandonou quando tinha passado Alesi e estava 
pressionando o Hill para passá-lo a Lowes, tocou no inglês, que rodou. Abandonou exausto. 

Melhor Volta: Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m23s604 

OBS: Senna bate forte no treino de quinta-feira por quebra da suspensão. Badoer fica fora da 
corrida, pois não se classificou. Benetton estreou CT no seu carro, e Schumacher diz que faz 
muita diferença. Senna roda no treino de Sábado, ele passou na parcial do túnel a APENAS 
0,039s mais lento que Prost e segundo Senna ele poderia ter feito tempo muito melhor no 2º 
trecho da pista. Antes da corrida Galvão disse no warn-up de manhã que Prost fez 1m24s0, 
Schumacher 1m24s22 e Senna 1m24s25. Prost queima a largada, Prost 1º, Schumacher 2º, Senna 3º, 
Hill 4º, Alesi 5º, Berger 6º. Reginaldo Leme disse que para ser considerada “queimada de largada” a 
roda tem que dar uma volta completa. Reginaldo diz que Senna em 3º tem que andar em 
“compasso de espera” e realmente ele fez isso, ele poupou pneu, ele ia esperar o pit stop do 
Schumacher, para poder dar o golpe de não parar e chegar na frente do alemão. Andretti troca o 
bico na 1ª volta e toma volta dos líderes no começo. Depois de 6 voltas Hill já estava a 10s do Prost. 
Hill de Williams em Mônaco não conseguia abrir muito de Alesi e Berger. Na volta 13 Prost cumpre o 
stop and go de 10s, mas com problemas na embreagem, deixa o motor morrer 2 vezes, ele perde 1 
volta, volta na 21ª posição. Prost toma volta de Schumacher, Senna e Hill. Reginaldo Leme diz que o 
engenheiro da Cosworth afirmou que Schumacher usa o motor especial para Mônaco. Prost vem 
subindo de posição, tira uma volta do Hill e já é o 17º. Schumacher abre 13s de Senna na volta 29. 
Reginaldo Leme diz que as equipes que usam CT não tinham previsão de parada para troca de 
pneus (Williams, Benetton, McLaren, Sauber, Jordan, Ferrari, Ligier, Larrouse). Schumacher 
quebra o motor na volta 33. Senna assume a ponta 16s a frente de Hill. Senna não consegue dar volta 
e passar Brundle, que tinha motor Renault. Patrese abandona. Na volta 59: Senna 1º, Hill 2º, Alesi 3º, 
Berger 4º, Prost 5º e Fittipaldi 6º. Senna fez pit-stop quando estava a 30s de Hill. Berger tentando 



 
 

passar Hill, toca e faz o inglês rodar, e Alesi quase bate neles na curva Loews. Prost deixa Senna 
dar uma volta nele. Herbert bate com Zanardi na entrada da reta dos boxes. Senna de pneus novos 
aumenta a diferença para Hill. Berger pressiona o Hill tenta passá-lo na Loews e roda o inglês. Berger 
abandonou a corrida exausto. 

Senna: “Mantive o ritmo acelerado pois sabia que Schumacher teria que trocar 
os pneus.” (Anuário F1 FS 1993 pg 90) 

Schumacher depois do CT na Benetton: “O carro tem mais aderência com o 
sistema (suspensão) ativo e agora com o CT aumenta-a mais. De manhã liguei-o 
e desliguei-o e verifiquei que o ganho foi de 1,2s.” (Schumacher a Vida do Novo 
campeão da F1 pg 163) 

CURIOSIDADE: Senna bateu em Mônaco 1988, pois queria dar uma volta no 
Prost, mas em 1993 ele conseguiu o que queria em 1988 e deu uma volta encima 
do francês. 

Campeonato: Senna 42, Prost 37, Hill 18 e Schumacher 14. 

539)GP DO CANADÁ 
Local: Montreal 

Pole-Position:  
 
1)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m18s987 Deu 6 voltas no treino, Prost ficou a 2,8s de 
Senna. 7 poles consecutivas do Prost, recorde da F1. 
2)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m19s491 Tomou 0,5s do Prost. 
3)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m20s808 Meteu 0,9s no Senna. 
4)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m20s948 Meteu 0,8s no Senna. Abandonou com 
problemas físicos na volta 52 segundo site oficial da FIA. Benetton MUITO FORTE.  
5)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m21s278 Ferrari usa motor com trombetas mais longas. 
6)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m21s414 
7)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m21s603 Mesmo motor e caixa da Williams, tomou 2,7s do Prost. 
8)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m21s706 McLaren chegou no fundo do poço, tomando 
tempo da Williams, Benetton e Ferrari e quase tomando tempo da Sauber e da Ligier. 
9)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m21s813 
10)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m22s097 Saiu da pista na volta 13. 
11)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m22s198 
12)Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-1m22s229 
13)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m22s263 
14)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m22s509 
15)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m22s819 
16)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m22s891 
17)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m23s119 
18)Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-1m23s185 
19)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m23s185 Saiu da pista na volta 45. 
20)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m23s223 
21)Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-1m23s240 
22)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m23s824 
23)Fabrizzio Barbazza(ITA)Minardi/Ford-1m23s946 
24)Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-1m23s960 



 
 

25)Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m24s357 

Corrida: 13/06/1993 - 69 voltas 
Classificação Final:  

1) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1h36m41s822 (10 pontos) Prost é líder do campeonato. 
2) Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-a 14s527 (6 pontos)  
3) Damon Hill(ING)Williams/Renault-a 52s685 (4 pontos) Corrida fraquíssima do Hill. 
4) Gerhard Berger(AUT)Ferrari-a 1 volta (3 pontos) Trocou pneus em 5,05s na volta 31, uma das 
trocas mais rápidas das história até então. 
5) Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-a 1 volta (2 pontos)  
6) Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-a 1 volta (1 ponto)  
7) Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-a 1 volta  
8) Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 1 volta  
9) Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-a 2 voltas  
10) Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-a 2 voltas  
11) Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-a 2 voltas  
12) Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-a 2 voltas  
13) Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-a 3 voltas  
14) Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-a 3 voltas  
15) Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-a 4 voltas  
16) Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-a 4 voltas  
17) Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-a 5 voltas  
18) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-a 7 voltas  

Melhor Volta: Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m21s500 

OBS: As duas Benettons largam mal, Schumacher cai para 8º lugar na largada. Hill 1o, Prost 2º, Berger 
3º, Alesi 4º, Patrese 5º Senna 6º. Senna passa Patrese e assume o 5º lugar na 1ª volta. Aparece 
nitidamente Schumacher apertando o botão no volante. Senna passa Alesi na 1ª volta e o Berger 
na 2ª volta, assumindo o 3º lugar. Senna dá show em duas voltas. Schumacher passa Patrese e Alesi, 
e assume o 5º lugar. Hill lento na pista segura o Prost, que passa Hill na volta 6 (por ordem de Boxe 
avisando que Senna vinha chegando) e vai embora. Na volta 6 Schumacher passa Berger e assume o 
4º lugar. Rubinho abandona a corrida. Prost faz várias VMR’s cerca de 1s mais rápido que o Hill. Senna 
chegada em Hill e ambos passam a andar no mesmo ritmo que o Hill. Prost de novo fazendo 
VMR’s. Blundell roda e abandona a corrida. Alesi abandona na volta 24. Schumacher troca pneus em 
7,21s. Hill troca pneus em 16,93s. Na volta 31 Berger troca pneus em 5,05s (Reginaldo Leme diz 
que é o novo recorde da F1, mas ele mesmo disse alguns anos antes que havia uma troca em 
4,91s em Portugal 85. Na volta 32 Senna troca pneus em 5,42. Na volta 32 Patrese troca pneus em 
5,72. Na volta 34 Prost troca pneus em 8,34s e volta ainda em 1º lugar. Andretti troca pneus. Após os 
pits-stops: Prost, Senna, Schumacher, Hill, Patrese e Berger. Na volta 35 Senna faz a VMR 1m23s009. 
Schumacher mexendo de novo nos botões. Prost, Senna e Schumacher alternando as VMR`s da 
corrida e despacham o Hill em 4º lugar. Galvão Bueno e Reginaldo Leme disseram que havia 
uma pressão dos fiscais da FISA encima das equipes que não concordam com as mudanças 
para o próximo ano. Gasolina da Elf da Williams estava irregular na Espanha, mas não 
desclassificaram a Williams e isso foi usado como instrumento de pressão encima do Frank 
Williams para proibir a eletrônica da F1 em 1994. Patrese perdeu o bico do carro e troca em 14,81s, 
mas abandona algumas voltas depois. Reginaldo Leme disse que Prost trouxe sua mulher Bernadette 
pela 1ª vez na F1, que era a ex-mulher do Jacques Laffite. Schumacher começa a andar forte e diminui 
a diferença para Senna. Reginaldo Leme diz que o botão azul que o Schumacher aperta é o botão 
do rádio com o boxe, mas depois ele corrigiu o que disse (na verdade o botão azul é para regular 
a altura da suspensão). Galvão Bueno diz que o motor de Schumacher tem pelo menos 25 HP a 
mais que o de Senna. Patrese abandona volta 52 e depois descobriu-se que foi por problemas 
físicos, ele não aguentou o ritmo de corrida, o italiano de aposentou no final do ano. Senna 
abandonou a corrida na volta 62 com problema elétrico e quase bate roda com o Schumacher. Se 



 
 

Senna chegasse em 2º, manteria a manutenção da liderança do campeonato. Um dia antes Jacques 
Villeneuve vence na F Atlantic/93 no Canadá. Prost vence de novo sem ter saído na frente na 1ª volta. 
Patrese abandonou com problemas físicos. 

540)GP DA FRANÇA 
Local: Magny-Cours 

Pole-Position:  
 
1)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m14s382 1a pole do DH.  
2)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m14s524 Prost não quis usar os freios ABS. Foi 
atrapalhado pelo Alboreto na sua última volta, e ainda assim foi apenas 0,2s mais lento.  
3)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m16s169 Duas Ligier muito fortes nessa pista e 4 motores 
Renault entre os 4 primeiros. Mesmo motor e caixa da Williams, tomou 1,8s do Hill. 
4)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m16s203 Saiu da pista na volta 20. 
5)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m16s264 
6)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m16s662 Ferrari estreia a suspensão ativa nos seus dois carros. 
7)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m16s720 
8)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m17s168 
9)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m17s170 
10)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m17s190 
11)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m17s315 
12)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m17s362 
13)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m17s441 
14)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m17s456 
15)Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-1m17s598 
16)Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-1m17s659 Tomou 1,4s de Senna e 0,3s do Patrese. 
17)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m17s706 Saiu da pista na volta 16. 
18)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m17s812 
19)Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-1m17s862 
20)Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-1m17s997 
21)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m19s143 
22)Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m19s493 
23)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m19s519 
24)Fabrizzio Barbazza(ITA)Minardi/Ford-1m19s691 
25)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m19s856 

Corrida: 04/07/1993 - 72 voltas 
Classificação Final:  

1) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1h38m35s241 (10 pontos) 1a dobradinha do ano, a 
superioridade era tão grande que se pouparam na corrida, para fazer apenas 1 pit stop. 
2) Damon Hill(ING)Williams/Renault-a 0s342 (6 pontos) 1ª boa corrida que DH fez na F1, ele 
perdeu a vitória na saída dos boxes, quando Prost lhe passou e partiu para a vitória. 
3) Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-a 21s209 (4 pontos) A tática de Ross Brawn de duas 
paradas deu certo e passou Senna no final da corrida com pneus novos. 
4) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-a 32s405 (3 pontos) Fez apenas um pit stop, ficou sem 
pneus no final da corrida e foi ultrapassado pelo Schumacher na volta 63. 
5) Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-a 33s795 (2 pontos)  
6) Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-a 1 volta (1 ponto) Passou Rubinho na última volta e 
roubou o primeiro ponto do Rubinho na F1!! 
7) Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-a 1 volta  
8) Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-a 1 volta Fez boa corrida, largando de 23º. 
9) Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 2 voltas  
10) Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-a 2 voltas Bateu na traseira do Fittipaldi e perdeu o bico, 



 
 

perdendo muito tempo na corrida por causa disso. 
11) Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-a 2 voltas  
12) Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-a 2 voltas  
13) Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-a 2 voltas  
14) Gerhard Berger(AUT)Ferrari-a 2 voltas  
15) Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-a 4 voltas  
16) Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 6 voltas  

Melhor Volta: Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m19s256 

OBS: Luís Alfredo narrando o treino e a corrida. Medições no mesmo ponto da pista: Schumacher 
passou a 300 km/h, Alesi a 295 km/h, Prost passa a 302 km/h, Senna 288 km/h. Hill na pole pela 1a 
vez, Prost em 2o, pois foi atrapalhado pelo Alboreto que roda na sua frente na última volta rápida 
do francês e ainda assim fica a 2 décimos do Hill.  

Na corrida estava muito quente, e depois da largada: Hill, Prost, Brundle, Blundell, Senna, Schumacher, 
Barrichello e Alesi. Schumacher acompanha Senna. Zanardi abandona. Schumacher apertando o 
botão do volante. Herbert abandona. Da volta 21 em diante Prost começa a pressiona Hill. Blundell 
abandona a corrida, Patrese troca pneus em 5,43s. Brundle troca pneus em 6,15s. Senna assume o 3o 
lugar, Schumacher 4º, Rubinho 5º. Senna troca pneus em 5,72s. Hill troca pneus em 7,47s, Andretti 
troca pneus na mesma volta. Prost troca pneus em 6,94s e volta lado a lado com o Hill e Prost 
passa o inglês (depois confirmaram que Hill recebeu ordens para deixar Prost passar). Senna 
mexendo nos botões. Senna e Schumacher chegam no Brundle Na volta 36: Prost, Hill, Brundle, 
Senna, Schumacher e Barrichello. Hill vai na cola do Prost o tempo todo, andando 1 a 2s atrás. 
Schumacher andando no mesmo ritmo de Senna. Na volta 44: Prost, Hill 1,9s, Brundle 47s, Senna 48s, 
Schumacher 50s e Barrichello a 1 volta. Na volta 46 Schumacher troca pneus pela 2ª vez em cerca de 
5s, e o Alemão não perdeu a 5ª posição. Reginaldo Leme diz pela primeira vez que o Hill se 
encontrou seu caminho na F1.  Na volta 49 Brundle faz pit stop (mas não a TV não filmou) e na 
mesma volta Alesi abandona. Senna dá volta no Patrese. Na volta 50 Patrese troca pneus em 6,31s. 
Na volta 52 Andretti troca pneus em 6,79s. Volta 52: Prost, Hill 1s, Senna 45s, Schumacher 49s, 
Brundle 54s e Barrichello 1 volta. Senna dá uma volta no Andretti. Schumacher pressiona Senna, que 
estava com pneus bem mais gastos. Patrese tenta passar Fittipaldi, bate na traseira dele e perde o 
bico e troca o bico em 12,01s. Schumacher com pneus novos tira diferença para Senna. Reginaldo 
disse que a Ford adiou os planos de estrear o motor Série VIII na Benetton em Silverstone (na 
verdade isso foi um blefe), mas Ford dará o motor série VII para McLaren na Inglaterra. 
Schumacher passa Senna na volta 63 e chega e 3º lugar. Prost vence de novo sem ter saído na frente 
na 1ª volta. Primeira dobradinha da Williams na temporada. 

541)GP DA INGLATERRA 
Local: Silverstone 

Pole-Position:  
 
1)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m19s006 Meteu 2,9s no Senna. Ficou a 0,1s do tempo do 
Mansell de 92 que era considerado “a volta dos sonhos” (dream lap) pelos ingleses. 
2)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m19s134 Hill faz boa corrida, lidera a corrida mais quebra o 
motor. 1ª quebra do Motor Renault no ano. 
3)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m20s401 Com carro traseiro bateu no treino. Depois 
pegou o carro acertado pelo Patrese e fez 1s20 no final. A Benetton usou secretamente o motor 
Ford série VIII de 730 HP. 
4)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m21s986 Usou o Ford VII de 720 HP, tomou 1,5s do MS. 
5)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m22s364 Fez esse tempo no meio do treino, depois teve 
que passar o carro para o Schumacher, senão poderia até ser mais rápido que Senna. 
6)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m22s421 Mesmo motor e caixa da Williams, tomou 3,4s do Prost. 
7)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m22s487 



 
 

8)Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-1m22s834 
9)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m22s885 
10)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m23s077 
11)Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-1m23s114 Saiu da pista na largada e abandonou. 
12)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m23s203 
13)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m23s257 
14)Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-1m23s533 
15)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m23s635 
16)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m24s071 
17)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m24s139 
18)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m24s525 
19)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m24s664 
20)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m24s718 
21)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m25s254 
22)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m25s343 
23)Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-1m25s363 
24)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m25s397 
25)Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m26s239 

Corrida: 11/07/1993 - 59 voltas 
Classificação Final:  

1) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1h25m38s189 (10 pontos) 6 vitórias em 9 corridas. 
2) Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-a 7s660 (6 pontos) 
3) Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-a 1m17s482 (4 pontos)  
4) Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-a 1m18s407 (3 pontos) Boa corrida com o motor Ford HB esp 
VI, e empurrando o Patrese. 
5) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-a 1 volta (2 pontos) Pelo 3o ano consecutivo Senna teve 
pane seca em Silverstone. Seu computador erradamente acusava 2,1 litros no tanque. 
6) Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-a 1 volta (1 ponto)  
7) Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-a 1 volta  
8) Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-a 1 volta  
9) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 1 volta  
10) Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-a 1 volta Chegou pressionando o Alesi. 
11) Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 2 voltas  
12) Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-a 3 voltas Abandonou na última volta. 
13) Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-a 4 voltas  
14) Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-a 6 voltas Abandonou quando era o 4º colocado. 

Melhor Volta: Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m22s515 (Prost 1m22s534, Schumacher 1m22s873 
e Senna 1m24s886) 

“O novo motor Ford que Senna tanto esperava decepcionou, deu um ganho de apenas 0,3s por 
volta incapaz de alcançar a Benetton de Schumacher.” (JB 12/07/1993 pg 4 Esportes)  

OBS: Luís Alfredo narrando treino e corrida. Schumacher erra e bate forte nos treinos, treina com o 
carro do Patrese e mete 1,8s no italiano. Foi confirmado que o Hill deixou Prost passar na 
França. Dá para ver Patrese apertando o botão azul nos treinos. Nos treinos no 1º trecho da pista: Hill 
307 km/h, Prost chega a 304 km/h, Berger 298 km/h, Schumacher 297 km/h, Alesi 292 km/h, Senna 
290 km/h, Senna faz um tempo 2s mais lento que Prost, e Luís Alfredo diz que é boa volta.  

Senna correu pela 1ª vez com motor Ford especificação VII (erradamente algumas fontes dizem 
que a Benetton correu com o VII, mas a Benetton secretamente utilizou o motor VIII e Briatore 
mandou a equipe “blefar” sobre esse assunto), mas segundo Reginaldo Leme a McLaren não 



 
 

acertou bem o carro. Na corrida, Prost o pole, perde a liderança e o 2º lugar para Senna. Hill 1º, 
Senna 2º, Prost 3º, Schumacher 4º, Brundle 5º, Patrese 6º. Andretti vai pra brita na 1a volta e 
abandona. Senna segura Prost por várias voltas, Hill abre vantagem. Na volta 7 Prost passa Senna. 
Reginaldo Leme disse que Senna e Schumacher correm com o mesmo motor Ford (mas há algumas 
fontes que informam que nessa corrida Schumacher corria com o VIII e Senna com o VII). Schumacher 
passa Senna na volta 10. Berger abandona. Prost faz VMR’s. Alesi e Brundle trocam pneus. Senna 
troca pneus em 5,11s. Wendlinger bate forte nos pneus. Schumacher troca pneus em 5,5s. Patrese 
troca pneus. Na volta 30 Prost troca pneus em 8,02s.  Na volta 31 Hill troca pneus em 7,61s. Prost faz 
VMR’s e na volta 37. SC entra na pista para tirar o carro do Luca Badoer que estava em posição 
perigosa, quando Prost estava a 1s do Hill.  Volta 40: Hill, Prost, Schumacher, Senna, Brundle, 
Patrese, Herbert e Blundell. Na volta 42 Hill quebra, 1ª quebra do motor Renault no ano. Blundell 
abandona a corrida. Dá para ver o Patrese apertando o botão azul no volante.  Brundle abandona a 
corrida a 6 voltas do final. Prost vence de novo sem ter saído na frente na 1ª volta. Schumacher em 2o 
e Senna tem pane-seca no final chegando em 5º, 3a vez seguida que isso acontece em 
Silverstone. Fittipaldi abandona no final também. 

“Computador engana Senna na última volta. Piloto acreditava ter 3 litros no tanque e perdeu o 3º 
lugar como tinha acontecido em 91.” 
 
ARMAÇÃO DA BENETTON: Flávio Briattore e o corpo técnico da Benetton divulgaram 
para a imprensa que estavam usando o série VII em Silverstone, mas, secretamente, 
eles estavam usando o série VIII, tanto que eles ficaram furiosos quando souberam que 
a Ford iria fornecer o série VIII para a McLaren no GP Alemanha (Anuário FS 1993 pg 
118) 
 
Por que ficaram furiosos? Porque a partir da Alemanha, eles perderam a vantagem. 
 
É bastante provável que Flávio Briatore tenha “blefado” sobre a Benetton estar 
utilizando o motor série VIII já a partir de Silverstone com intuito de confundir a mídia e 
a McLaren sobre a vantagem do série VIII. Em Silverstone foi a maior diferença de 
Schumacher para Senna no treino no ano: 1,5 segundo, e isso pode ser explicado pela 
diferença de motor. (OBS 2). 
 

542)GP DA ALEMANHA 
Local: Hockenheim 

Pole-Position:  
 
1)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m38s748  
2)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m38s905 Hill lidera, mas teve furo de pneu.  
3)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m39s580 A Ford ofereceu motores série VIII a 
Benetton e a McLaren, mas ambas optaram em usar o motor série VII na corrida.  
4)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m39s616 Primeira vez que Benetton e McLaren usam o 
mesmo motor no treino (série VIII) e na corrida (série VII). 
5)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m40s135 Mesmo motor e caixa da WIlliams, tomou 1,4s do Prost. 
6)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m40s855 
7)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m41s101 
8)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m41s138 
9)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m41s242 Ferrari estreia novo motor V 12 com 4 válvulas por cilindro e 
trombetas de admissão variável o antigo tinha 5 válvulas. 
10)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m41s304 
11)Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-1m41s449 
12)Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-1m41s531 Bateu na volta 4 e abandonou. 



 
 

13)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m41s564 
14)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m41s642 
15)Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-1m41s858 Saiu da pista na volta 19. 
16)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m41s945 
17)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m42s025 
18)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m42s032 
19)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m42s603 
20)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m42s658 
21)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m42s682 
22)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m42s786 
23)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m42s910 
24)Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-1m43s007 
25)Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m43s345 
26)M. Alboreto(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m44s198 

Corrida: 25/07/1993 - 45 voltas 
Classificação Final:  

1) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1h18m40s885 (10 pontos) Prost toma stop and go por cortar 
a 2ª chicane na 1a volta, Mansell cortou essa mesma chicane em 1992 e não foi punido!! Última 
vitória do Prost na F1, que depois entrou na “pré-aposentadoria”. 
2) Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-a 16s664 (6 pontos) Parou duas vezes para trocar pneus e 
por isso Prost, que fez uma só parada chegou na frente dele. 
3) Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-a 59s349 (4 pontos)  
4) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-a 1m08s229 (3 pontos) Caiu para última depois do toque 
com Prost na largada, mas recuperou. Senna troca pneus em 4,81s RECORDE DA F1 até então. 
5) Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-a 1m31s516 (2 pontos)  
6) Gerhard Berger(AUT)Ferrari-a 1m34s754 (1 ponto) Sem trocar pneus. 
7) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 1m35s841  
8) Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-a 1 volta Tomou stop and go de 20s. 
9) Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-a 1 volta  
10) Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-a 1 volta  
11) Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-a 1 volta  
12) Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 1 volta  
13) Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-a 1 volta  
14) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-a 1 volta  
15) Damon Hill(ING)Williams/Renault-a 2 voltas Liderou a corrida, depois do stop and go do 
Prost, mas perdeu a vitória por que o pneus deschapou (ele não fez nenhuma parada). 
16) Michele Alboreto(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-a 2 voltas  
17) Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-a 3 voltas  

Melhor Volta: Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m41s859 

OBS: Luís Alfredo narrando o treino e corrida. Ponto de medição da pista: Berger 324 km/h (aparece 
nitidamente o Berger apertando o botão azul no volante), Senna 324 km/h, Hill 337 km/h. Prost 
larga mal de novo, Hill assume a liderança com Schumacher em 2º, na 1ª volta chicane Senna tem 
acidente ao dividir a chicane com o Prost. Senna caiu para último lugar, culpa de Senna. Senna 
veio passando todo mundo: Alliot, Lehto, Barrichello, Fittipaldi e Herbert. Na volta 4: Hill, Schumacher, 
Prost, Brundle, Blundell, Patrese. Andretti bate com Comas e abandona a corrida na volta 5. Na volta 6 
Prost passa Schumacher e na volta 7 passa o Hill. Na volta 8 Senna já é o 10º colocado. Prost cumpre 
stop and go na volta 10, por cortar a 2ª chicane na 1ª volta, nada a ver com o incidente com 
Senna (apareceu a imagem na TV na volta 17). Luís Alfredo erradamente diz que “Prost passou 
do ponto, e que Prost tem que voltar ao boxe.” Depois ele corrige. Na volta 10: Hill, Schumacher, 
Brundle, Blundell, Patrese, Prost, Alesi, Berger e Senna. Brundle também toma a punição de 20s por 
ter cortado a chicane na 1ª volta, inclusive o diretor de prova Roland Bruynseraede confirmou 



 
 

que errou com Prost e Brundle, pois descumpriu o que tinha combinado na reunião dos pilotos 
(Anuário Francisco Santos 1993 pg 116). Schumacher troca pneus em 6,11s. Na volta 19 Senna 
tenta passar Berger, mas Berger fecha a porta. Patrese troca pneus em 5,85s. Patrese sai da pista e 
vai para a brita.  Na volta 16 Senna troca pneus em 4,81s RECORDE DA F1 ATÉ ENTÃO, mas esse 
tempo é extraoficial. Senna chega em Berger de novo, e passa o austríaco, assumindo o 5º lugar, na 
mesma volta Patrese passa Berger. Na volta 33 Schumacher troca pneus pela 2ª vez em 5,71s. Na 
volta 43 Senna faz sua 2ª parada de pneus em cerca de 5s, e sai na frente do Patrese. Hill não troca 
pneus, mas deschapou o pneu na penúltima volta e abandonou a corrida. Prost vence de novo 
sem ter saído na frente na 1ª volta e sem ter feito parada de Boxe, ele passou Schumacher parou 2 
vezes e perdeu a liderança por causa disso. Schumacher desfila com bandeira da Alemanha. 

Na Alemanha, Ford ofereceu o novo motor geração VIII para Benetton e McLaren, mas ambas 
não o usaram na corrida, Benetton por opção e a McLaren por vazamento de óleo. (Anuário 
Francisco Santos 1993 pg 118). Pela primeira vez no ano que elas tiveram igualdade de motor. 

BENETTON “BLEFA” DE NOVO PARA ENGANAR A McLAREN:  

Nos treinos do GP Alemanha, a Benetton informou novamente que estariam usando o motor 
série VII, devido o atraso no desenvolvimento, mas na verdade o série VIII estava disposição das 
duas equipes. É bastante provável que eles “blefaram” também em Silverstone.  

Senna usou pela primeira vez o série VIII e elogiou o novo motor. 

543)GP DA HUNGRIA 
Local: Hungaroring 

Pole-Position:  
 
1)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m14s631 Prost larga em último, pois tem problema na volta 
de apresentação. 
2)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m14s835 
3)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m15s228 Passou reto na 1ª curva na largada e 
perdeu 4 posições. Depois passou Berger por fora, mas logo em seguida rodou sozinho. 
4)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m16s451 Abandonou por problema no acelerador 
eletrônico. 
5)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m16s561 
6)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m16s939 
7)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m17s366 Bateu quando estava num em 6º na volta 59. 
8)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m17s480 Saiu da pista na volta 22. 
9)Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-1m17s682 
10)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m17s693 
11)Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-1m18s107 Tomou 1,6s de Senna. 
12)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m18s388 Mesmo motor e caixa da Williams, tomou 3,7s do Prost. 
13)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m18s392 
14)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m18s446 
15)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m18s638 
16)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m18s721 
17)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m18s840 
18)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m19s305 
19)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m19s320 
20)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m19s444 Saiu da pista na volta 38. 
21)Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford-1m19s485 
22)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m19s560 
23)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m20s270 



 
 

24)Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-1m20s482 
25)M. Alboreto(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m20s502 
26)Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m22s655 

Corrida: 15/08/1993 - 77 voltas 
Classificação Final:  

1) Damon Hill(ING)Williams/Renault-1h47m39s098 (10 pontos) 1o piloto oriundo da F3000 a 
vencer. Vitória de ponta a ponta, sem Senna, Schumacher e Prost na disputa da corrida!!! 
2) Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-a 1m11s915 (6 pontos) Fez boa corrida, chegou a andar 
na frente do Schumacher no começo da corrida. 
3) Gerhard Berger(AUT)Ferrari-a 1m18s042 (4 pontos)  
4) Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-a 1 volta (3 pontos)  
5) Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-a 1 volta (2 pontos)  
6) Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-a 1 volta (1 ponto) Assumiu o 6º lugar quando Martini. 
7) Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-a 1 volta  
8) Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 2 voltas  
9) Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-a 2 voltas  
10) Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-a 4 voltas  
11) Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-a 5 voltas  
12) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-a 7 voltas Estava se recuperando na corrida, estava em 4º 
lugar quando fez uma parada muito demorada de 9 minutos para trocar o aerofólio. 

Melhor Volta: Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m19s633 

OBS: Luís Alfredo narrando. Na reta de chegada Prost 254 km/h, Alesi e Hill 253 km/h, Berger 250 
km/h, Schumacher 247 km/h, Senna 244 km/h. Prost roda no treino, mas não prejudicou em nada. 
Prost tem problema na volta de apresentação e larga em último. Na largada Schumacher salta em 2º 
lugar, mas erra na 1ª curva e deixa Senna e Berger, Patrese e Alesi lhe passarem antes da 2ª curva. 
Rubinho recebeu uma fechada do Suzuki, bateu na roda, saiu da pista na 1ª volta. Na volta 2 
Schumacher passa Patrese e depois pressiona o Berger.  Na volta 4 Schumacher faz ultrapassagem 
sensacional sobre o Berger por fora na curva do final do retão, mas Schumacher roda na mesma 
volta e cai para 10º lugar.  Reginaldo Leme disse que nessa pista o motor Ford é o que tem mais 
torque (?). Patrese pressiona o Berger e Schumacher pressiona o Andretti. Schumacher e Patrese 
mexendo nos botões do volante. Na volta 15 Hill, Senna, Berger, Patrese, Alesi, Andretti e 
Schumacher. Andretti abandona a corrida na volta 15 e Schumacher passa Alesi. Senna abandona na 
volta 18 quando era o 2º (ele deu entrevista para Roberto Cabrini disse o problema foi no 
acelerador eletrônico), Patrese passa Berger por fora, Alesi e depois Berger trocam pneus em 5,31s. 
Em poucas voltas Prost estava em 4º lugar, quando a equipe o manda parar para trocar uma 
parte da asa traseira, ele ficou 9 minutos parado. Alesi toca rodas com Fittipaldi, o francês sai da 
pista e bate no guard rail. Na volta 25 Damon Hill troca pneus em 6,73s, enquanto o Prost ainda estava 
no boxe, Hill ainda volta na liderança. Schumacher troca pneus em 6,05s, mas abandona a corrida 
algumas voltas depois. Patrese troca pneus em 6,92s. Na volta 32: Hill, Patrese, Berger, Warwick, 
Brundle e Martini. Patrese faz a VMR.  Herbert rodou e abandonou. Hill troca pneus em 7,52s. 
Reginaldo Leme diz que a Footwork tem a tecnologia da suspensão ativa da McLaren e usa o 
motor Mugem Honda de 1988 (??), na verdade é o de 1991. Zanardi bate no guard rail, estava em 
12º lugar. Reginaldo Leme diz que Zanardi rodou 3 vezes nos treinos. Berger troca pneus pela 2ª vez. 
Prost troca pneus em 7,32s, mas estava a7 voltas atrás.  Berger vai dar volta no Brundle e toca 
rodas com roda com o inglês. Na volta 60 Prost faz a VMR da corrida quando estava em 14º lugar. 
Martini bateu quando era o 6º colocado na Minardi. Hill tirou o pé no final. 1ª vitória do Hill na F1. 
Berger ergue o braço do Hill no pódio. 

544)GP DA BÉLGICA 



 
 

Local: Spa 

Pole-Position:  
 
1)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m47s571 
2)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m48s466 
3)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m49s075 Estreou o Controle de Largada nessa 
corrida, mas o motor morreu na largada. (Anuário FS 1993 pg 40 e O Globo 30/08/1993 pg 10) 
4)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m49s825 
5)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m49s934 Primeira corrida no ano que Senna e Schumacher 
utilizaram na corrida o mesmo motor série VIII (Anuário FS 1993 pg 125).Tomou 0,9s do MS. 
6)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m50s329 
7)D. Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-1m50s628 
8)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m51s017 
9)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m51s048 
10)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m51s139 
11)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m51s350 Mesmo motor e caixa da Williams tomou 3,8s do 
Prost. 
12)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m51s440 
13)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m51s711 
14)Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-1m51s833 
15)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m51s916 Colisão na volta 42. 
16)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m52s080 Colisão na volta 42. 
17)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m52s647 
18)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m52s907 
19)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m53s186 
20)Thierry Boutsen(BEL)Jordan/Hart-1m53s465 
21)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m53s526 Saiu da pista na volta 15. 
22)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m53s942 
23)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m54s551 
24)Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m54s978 
25)M. Alboreto(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m55s965 

Corrida: 29/08/1993 - 44 voltas 
Classificação Final:  

1) Damon Hill(ING)Williams/Renault-1h24m32s124 (10 pontos) Ganhou pois Prost teve nos 
problemas no carro. 
2) Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-a 3s668 (6 pontos) Poderia ter vencido essa corrida, 
se não tivesse ficado parado na largada. 
3) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-a 14s988 (4 pontos) Teve problema no pit, bolhas de ar no 
sistema hidráulico e perdeu rendimento na volta 25, quando liderava folgado. 
4) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-a 1m39s763 (3 pontos) 
5) Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-a 1 volta (2 pontos)  
6) Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-a 1 volta (1 ponto) Trocou pneus na volta 18 em 4.75s 
(Recorde de pit stop mais rápido da F1 até então). 
7) Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-a 1 volta  
8) Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-a 1 volta  
9) Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-a 1 volta  
10) Gerhard Berger(AUT)Ferrari-a 2 voltas  
11) Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-a 2 voltas  
12) Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 2 voltas  
13) Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-a 2 voltas  
14) Michele Alboreto(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-a 3 voltas  



 
 

15) Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-a 4 voltas  

Melhor Volta: Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m51s095 

OBS: Luís Alfredo narrando. Schumacher fica parado na largada. Senna fez uma largada sensacional e 
passa Alesi e Hill na 1ª curva. Hill passa Senna na volta 2 no retão depois da Eau Rouge. Na 2ª volta: 
Prost, Hill, Senna, Alesi, Suzuki, Warwick, Lehto, Herbert, Schumacher e Brundle. Schumacher passa 
Herbert, Lehto e Suzuki, Schumacher passa Alesi, o francês vai para os boxes e abandona, Cabrini 
entrevistou Alesi, que disse que não dava para pilotar a Ferrari, por isso abandonou. Schumacher 
chega no Senna e parece ele mexendo nos botões, sua Benetton nitidamente era mais rápida nos finais 
de reta, mas não consegue passar Senna. Hill troca pneus em 6,21s na volta 13. Rubinho abandona a 
corrida com a suspensão traseira esquerda quebrada. Na volta 14 Prost troca pneu em cerca de 6s e 
Senna troca pneus em 7,11s. Andretti teve problema no carro quando faz o pit stop. Martini roda e 
abandona a corrida e na mesma volta Fittipaldi bate na entrada dos boxes. Na volta 18 Patrese troca 
pneus em 4,75s (NOVO RECORDE DA F1). Schumacher que não trocou pneus, vem rápido e já está 
a 2s do Damon Hill. Berger troca pneus em 10s. Na volta 25 Prost perde rendimento e Hill chega 
nele muito rápido, Prost fecha a porta do inglês. Na volta 28 Schumacher troca pneus em 6,14s. Hill 
troca pneus em 6,15s. Na volta 29 Prost teve problema no pit-stop e troca pneus em 9,11s e Hill 
assume a ponta da corrida. Na volta 30 Schumacher faz a VMR. Na volta 32 Prost vem lento e 
Schumacher passa por ele. Schumacher pressionou muito o Hill no final da corrida, inclusive dá uma 
volta encima do Patrese (nitidamente andando lento). Prost teve problemas de bolhas de ar no 
sistema hidráulico do carro. (Anuário Francisco Santos 1993 pg 127 e 128) Campeonato: Prost 
81, Senna 53, Hill 48, Schumacher 42, Patrese 18 e Brundle 11. Williams 129, Benetton 60 e 
McLaren 56. 
 
Boutsen abandonou a F1 nessa corrida, depois de tomar 2,7s do Rubinho na Jordan. 

Em Spa McLaren e a Benetton, ambas, pela primeira vez utilizaram em TREINO E CORRIDA o 
mesmo motor Ford esp VIII. (Anuário FS 1993 pg 125). 

 545)GP DA ITÁLIA 
Local: Monza 

Pole-Position:  
 
1)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m21s179 
2)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m21s491 
3)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m21s986 Alesi chegou a liderar a corrida. 
4)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m22s633 A McLaren veio com melhorias aerodinâmicas do 
MP4/8. Senna bateu na traseira do Brundle na volta 9 e assumiu a culpa. 
5)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m22s910 
6)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m23s150 Berger bateu no Alesi, que vinha lento, na última volta 
no treino, o acidente foi feio, mas ninguém se machucou. 
7)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m23s769 Saiu da pista na volta 14. 
8)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m23s856 
9)Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-1m23s899 Quase o mesmo tempo que Patrese. 
10)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m23s918 
11)Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-1m24s048 Colisão na 1a volta. 
12)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m24s137 Senna bateu na traseira do Brundle na volta 9. 
Mesmo motor e caixa da Williams, tomou 3s do Prost. 
13)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m24s298 
14)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m24s344 Saiu da pista na volta 20. 
15)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m24s473 
16)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m24s807 
17)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m24s886 



 
 

18)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m24s916 
19)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m25s144 Colisão na 1a volta. 
20)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m25s257 
21)M. Alboreto(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m25s368 
22)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m25s478 
23)Marco Apicella(ITA)Jordan/Hart-1m25s672 
24)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m25s699 
25)Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m25s957 
26)Pedro Lamy(POR)Lotus/Ford-1m26s324 Estreia do Pedro Lamy. 

Corrida: 12/09/1993 - 53 voltas 
Classificação Final:  

1) Damon Hill(ING)Williams/Renault-1h17m07s509 (10 pontos) Teve SORTE com os abandonos 
de Senna, Schumacher e Prost. Maior velocidade média de um vencedor 249,835 km/h na F1. 
2) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 40s012 (6 pontos)  
3) Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford-a 1 volta (4 pontos) Fez boa corrida, mas teve sorte com 
os problemas de Senna, Schumacher, Prost, Berger e Brundle. 
4) Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-a 1 volta (3 pontos)  
5) Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-a 1 volta (2 pontos)  
6) Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 2 voltas (1 ponto)  
7) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-a 2 voltas  
8) Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-a 2 voltas Teve acidente espetacular (parecido com o do 
Villeneuve em Zolder 82) subindo na roda do carro do Martini dando pirueta no ar na linha de 
chegada da corrida. 
9) Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 2 voltas  
10) Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-a 2 voltas  
11) Pedro Lamy(POR)Lotus/Ford-a 4 voltas  
12) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-a 5 voltas Quebrou o motor no final quando liderava a 
corrida. 
13) Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-a 6 voltas  
14) Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-a 6 voltas  

Melhor Volta: Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m23s575 

OBS: Galvão narrando o treino. No meio da reta que vem antes da parabólica: Hill 279 km/h, Alesi 279 
km/h, Berger e Senna 276 Km/h, Prost 281 km/h. Reginaldo Leme disse que a Ferrari desistiu de usar 
seu novo motor de 5 válvulas para usar o de 4 válvulas. Aparece Berger mexendo no botão no 
volante. No treino Alesi faz o 3º tempo e vem lento demais na pista, Berger vem atrás na sua 
volta rápida e bate muito forte, por que Alesi estava lento na pista.  
 
Galvão narrando a corrida. McLaren traz novidades aerodinâmicas e melhora o carro (Anuário 
1993 Francisco Santos pg 46). Toque de Senna e Hill na largada, Senna perde posições e Hill 
continua na corrida, mas sai da pista de novo logo em seguida, muitas batidas na largada e bateram 
por trás e tiraram o Rubinho da corrida. Na volta 1: Prost, Alesi, Schumacher, Berger, Herbert, Brundle, 
Patrese, Andretti, Wendlinger, Hill e Senna. Reginaldo Leme diz que Alesi e Hill queimaram a 
largada. Andretti fez troca de pneus na volta 3. Hill passa Senna, Patrese, Brundle e Herbert. 
Schumacher passa Alesi por fora. Na volta 5: Prost, Schumacher, Alesi, Berger, Hill, Herbert, Brundle e 
Senna. Hill passa Berger. Na volta 9 Senna bate na traseira do Brundle quando estava em 8º 
lugar. Galvão Bueno ficou desconfiado que o abandono dele tinha a ver com o acidente na 1ª 
curva com o Hill. Senna deu entrevista e disse que bloqueou os freios quando bateu no Brundle 
e assumiu a culpa do acidente. Hill passa Alesi, e passa a ser o 3º colocado. Herbert bate quando 
era o 6º colocado. Berger abandona. Blundell bate no guard rail e abandona. Schumacher abandona a 
corrida quando era o 2º colocado. Patrese troca pneus em 5,91s. Prost troca pneus em 8,74s e sai 
ainda na liderança da corrida. Hill troca pneus em 8,52s. Encontro entre as 4 grandes equipes e o 



 
 

Presidente da FIA para mudanças na temporada de 1994. Na volta 34: Prost, Hill, Alesi, Patrese, 
Wendlinger, Martini e Andretti. Patrese troca pneus em 5,41s. Prost perde rendimento, e Hill chega nele 
e o francês quebra o motor a 5 voltas do final. Pedro Lamy quebra no final. Footwork Christian tem 
acidente espetacular na Itália quando sobe no carro do Martini e dá pirueta do Fittipaldi na 
disputa do 7º lugar. Prost quebra próximo do tetra. 

O acidente foi bastante parecido com o que matou Gilles Villeneuve em 1982. A diferença entre o 
voo do canadense e o do brasileiro está na forma como os carros decolaram. A Ferrari de Gilles 
voou de frente, enquanto o Minardi de Christian decolou de traseira.  

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado) 

546)GP DE PORTUGAL 
Local: Estoril 

Pole-Position:  
 
1)Damon Hill (ING) Williams/Renault-1m11s494 Ficou na largada e teve que largar de último. 
2)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m11s683 
3)Mika Hakkinen(FIN)McLaren/Ford-1m12s443 Na corrida bateu sozinho (4o) na volta 32. 
4)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m12s491 McLaren estreia freios hidráulicos. Como ele 
anunciou que não renovaria com a McLaren, a equipe inglesa deu mais atenção a Hakkinen. 
5)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m13s101 Saiu na frente e liderou a corrida por várias voltas. 
6)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m13s403 
7)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m13s863 Bateu na volta 63. 
8)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m13s933 Na volta 35 o sair dos boxes no pit stop Berger, a 
suspensão ativa deu problema, atravessou a pista e quase levou outros pilotos. 
9)Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-1m14s388 Colisão na 63 volta. 
10)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m14s577 Mesmo motor e caixa da Williams, tomou 3,1s do Hill. 
11)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m14s708 
12)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m14s833 
13)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m15s016 
14)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m15s183 Colisão na volta 60. 
15)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m15s433 
16)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m15s491 
17)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m15s904 
18)Pedro Lamy(POR)Lotus/Ford-1m15s920 
19)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m15s942 
20)Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m16s144 
21)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m16s186 
22)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m16s417 
23)Emanuelle Naspetti(ITA)Jordan/Hart-1m16s566 
24)Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-1m16s651 
25)M. Alboreto(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m17s118 
26)Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-1m17s739 

Nesse fim de semana, Prost anunciou que iria se aposentar no final do ano. 
 
Nesse fim de semana, Senna anunciou que não renovaria o contrato com a McLaren. Depois 
disso, a McLaren passou a dar mais atenção ao carro do Hakkinen do que o de Senna, pois ele 
estava de saída da equipe. (Ver reportagens do Jornal O Globo de 25/09/1993 pg 31 e 28/10/1993 
pg 34).  
 
Nessa etapa a relação entre Senna e Ron Dennis não estava boa, já sabendo da saída de Senna 
e a McLaren priorizou o carro do Mika Hakkinen.  



 
 

Dia 11 de outubro de 1993, a equipe Williams anunciou oficialmente a contratação de Senna para 
1994 e 1995. 

Corrida: 26/09/1993 - 71 voltas 
Classificação Final:  

1) Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1h32m46s309 (10 pontos) Belo pega com Prost. 
2) Alan Prost(FRA)Williams/Renault-a 0s982 (6 pontos) PROST TETRA CAMPEÃO.  
3) Damon Hill(ING)Williams/Renault-a 8s206 (4 pontos) Fez corrida de recuperação, por que ficou 
parado na volta de aquecimento de pneus. 
4) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 1m07s605 (3 pontos) Alesi lidera mas seu carro perde rendimento no meio 
da corrida. Fez parada de box em 4,85s. 
5) Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-a 1 volta (2 pontos)  
6) Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-a 1 volta (1 ponto)  
7) Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-a 2 voltas Tomou stop and go por segurar o Schumacher por 5 
voltas. Em 1994 eles seriam companheiros de equipe. 
8) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-a 2 voltas  
9) Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford-a 2 voltas  
10) Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 2 voltas  
11) Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 3 voltas  
12) Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-a 3 voltas  
13) Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-a 3 voltas  
14) Luca Badoer(ITA)Scuderia Itália/Ferrari-a 3 voltas  
15) Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-a 8 voltas  
16) Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-a 8 voltas Fez parada de boxe em 4,93s, mas bateu com 
Warwick no final da corrida. 

Melhor Volta: Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m14s859 

OBS: Galvão narrando estreia do Hakkinen na McLaren. Senna estreou novos freios hidráulicos, Hill 
fica parado no grid e larga de último. Hakkinen espreme Prost, e Alesi passa por fora e assume a 
liderança. Senna passa Hakkinen na 1ª volta. Na volta 1: Alesi, Senna, Hakkinen, Prost e Schumacher 
e Berger. Senna pressiona Alesi, mas não consegue passar, pois o motor Ferrari é mais forte. Alesi 
segura um pelotão de 5 carros atrás dele. Senna apertando os botões do volante. Alesi faz a VMR e 
depois Senna faz a VMR duas vezes. Hill já é o 9º colocado. Prost pressiona o Hakkinen. Brundle troca 
pneus. Na volta 19, Senna tinha aberto 1,8s do Hakkinen. Schumacher apertando os botões do 
volante.  Corrida: Alesi, Senna, Hakkinen, Prost, Schumacher e Hill. Na volta 20 Senna quebra quando 
estava em 2º lugar a 3s à frente do Hakkinen. Na volta 20 Alesi troca pneus em 4,85s e Hakkinen 
troca na mesma volta. Hakkinen pressiona fortemente Alesi na volta de retorno à pista, mas não 
consegue passar o francês. Corrida: Prost, Schumacher, Hill, Alesi, Hakkinen e Berger. Na volta 21 
Schumacher troca pneus em 5,31s e volta em 3º lugar. Prost é o líder e passa a andar mais rápido 
depois que os carros lentos saíram da frente. Patrese troca pneus em 4,93s. Schumacher aperta o 
Damon Hill e faz VMR de pneus novos. Na volta 29 Prost troca pneus em 6,62s e na volta 30 Hill troca 
pneus em 6,77s.  Na volta 31: Schumacher (deu o UNDERCUT), Prost, Alesi, Hakkinen, Hill e Berger. 
Schumacher mexe nos botões do volante. Na volta 32 Hakkinen quando era o 4º colocado roda e 
bate sozinho, Galvão diz que “o Hakkinen avisou ao Ron Dennis, vou andar na frente, vou andar 
rápido, mas vou lhe dar um prejuízo!!”. Na volta 35 Berger troca pneus em 6,44s sai dos boxes e 
bate do outro lado da pista por falha da suspensão ativa da Ferrari (fonte Livro na Reta de 
Chegada do Berger), quase provocou um acidente que poderia ser fatal. Prost perde tempo com 
retardatários. Schumacher, Prost, Alesi e Hill. Alesi começou a perder rendimento. Alesi troca pneus de 
novo em 5,51s. Lehto segurou Schumacher por 5 voltas e tomou stop and go de 10s. Schumacher 
estava dando volta no Patrese. Prost chega em Schumacher, perde tempo, mas não passa 
Schumacher. Blundell bate com Wendlinger, sai da pista e abandona a corrida. Herbert roda sozinho e 
abandona e na volta seguinte Lamy roda e abandona a corrida. Patrese (7º) tenta passar Warwick 



 
 

(6º), ambos batem e abandona a corrida (culpa do italiano). Schumacher ganha e Prost desfila 
com bandeira da França. Schumacher chora no pódio. 

O próprio Ayrton Senna confessou se surpreender com a eficiência da McLaren: "Se o motor 
não quebrasse, acho que dava para vencer". Ainda na McLaren, Ron Dennis adorou ver Mika 
Hakkinen à frente de Senna no grid. Mais: Damon Hill garantiu seu lugar ao lado de Senna na 
Williams em 1994. Largou em último, mesmo sendo o pole, devido a um problema (mais um) na 
volta de apresentação e na 20ª passagem era o quinto colocado, bem perto dos líderes.  

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado) 

547)GP DO JAPÃO 
Local: Suzuka 

Pole-Position:  
 
1)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m37s154 Recorde: Williams 24 poles consecutivas. 
2)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m37s284 Teve pane seca na última volta rápida do treino, 
poderia ter andando mais rápido e ter feito até a pole. 
3)Mika Hakkinen(FIN)McLaren/Ford-1m37s326 
4)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m37s530 Estreia o novo sistema 4WS- com 4 rodas 
direcionais. (Anuário FS 1993 pg 149) Bateu no DH na volta 10 e abandonou. 
5)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m37s622 Cinco pilotos dentro de 0,5s. 
6)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m38s352 Tempo bem fraco do Hill. 
7)D. Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-1m38s780 Colisão na volta 48. 
8)Eddie Irvine(IRL)Jordan/Hart-1m38s966 Estreia do Irvine, meteu tempo no Barrichello. 
9)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-1m39s278 
10)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m39s291 Rodou e abandonou na volta 45. 
11)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m39s391 
12)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m39s426 
13)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m39s511 
14)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m39s535 
15)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m39s951 Mesmo motor e caixa da Williams tomou 2,8,s do 
Prost. 
6)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m40s153 
17)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m40s696 
18)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m40s696 Teve colisão na 1a volta. 
19)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m41s488 
20)Pedro Lamy(POR)Lotus/Ford-1m41s600 
21)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m41s769 
22)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m41s989 
23)Toshio Suzuki(JAP)Larrouse/Lamborghini-1m42s175 
24)Jean-Marc Gounon(FRA)Minardi/Ford-1m43s812 Substituiu o Fittipaldi, por que trouxe 
dinheiro para a Minardi. 

Corrida: 24/10/1993 - 54 voltas 
Classificação Final:  

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1h40m27s912 (10 pontos) Corrida na chuva, Senna tirou 
bastante o pé no final, se não fosse isso a diferença seria maior. 
2) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-a 11s435 (6 pontos)  
3) Mika Hakkinen(FIN)McLaren/Ford-a 26s129 (4 pontos)  
4) Damon Hill(ING)Williams/Renault-a 1m23s538 (3 pontos) Corrida muito fraca do Hill. 
5) Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-a 1m35s101 (2 pontos)  



 
 

6) Eddie Irvine(IRL)Jordan/Hart-a 1m46s421 (1 ponto) Chegou a pressionar o DH por várias 
voltas, foi nessa hora que Senna chegou no irlandês e deu uma volta nele. 
7) Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-a 1 volta  
8) Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-a 1 volta  
9) Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-a 2 voltas  
10) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-a 2 voltas  
11) Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-a 2 voltas  
12) Toshio Suzuki(JAP)Larrouse/Lamborghini-a 2 voltas  
13) Pedro Lamy(POR)Lotus/Ford-a 4 voltas  
14) Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-a 5 voltas  

Melhor Volta: Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m41s176 (na volta 53)/ Brundle 1m42s119 (volta 49) 

OBS:  Na sua última volta no Qualifying Senna vinha rápido para bater o tempo de Prost, ele passou 
0,094s abaixo do tempo do Prost na 1ª parcial, passou 0,215s acima do Prost na 2ª parcial e foi 0,011s 
mais lento que o francês. Ele poderia fazer a pole na segunda tentativa, mas ficou sem gasolina. 

https://www.dailymotion.com/video/x8khbam (vídeo do treino de sábado) 

Senna saiu na frente e em 3 voltas Senna tinha aberto 4,6 s do Hakkinen. Senna 1º, Prost 2º, Hakkinen 
3º, Berger 4º, Schumacher 5º (mexendo no botão azul do volante na reta e o verde na freada), Irvine 6º, 
Hill 7º. Schumacher quase bate na traseira do Berger, pressionando o austríaco. Hill chega em 
Schumacher e no Berger. Alesi abandona. Hill passa Schumacher e assume o 5º lugar. Na volta 10: 
Senna 1º, Prost 2º, Hakkinen 3º, Berger 4º, Hill 5º, Schumacher 6º, Suzuki 7º, Irvine 8º. Na volta 10 Hill 
tenta passar o Berger fecha a porta e Schumacher bate na traseira do Hill. Galvão disse que 
Schumacher ainda está muito longe de ser um Senna, um Prost, um Piquet e um Lauda. Na volta 
11 Berger para em 5,41s. Na volta 12 Senna para em 5,13s e Prost assume a liderança. Na volta 13 
Hakkinen para em 6,82s. Na volta 16 Prost estava 40s do Hill. Reginaldo disse que houve conversa 
do Rubinho com McLaren para 94. Hill para em 6,04s e põe pneus slick, quando começa a chover 
mais forte. Com pista úmida Senna usando pneus slick passa Prost na reta, recuperando a perda 
pela troca de pneus em relação ao Prost. Senna para nos boxes para pôr pneu de chuva em 5,51s, 
Prost para em cerca de 7s e Hakkinen para em 5,99s na mesma volta. Hill para em 11,7s. Senna 
mexendo nos botões. Senna na chuva andava de 1,4 s mais rápido que o Prost e 1,7s mais rápido que 
o Hakkinen. Wendlinger deu três 180º na chuva. Na volta 26 (00:53 minutos) mostra o 
trabalho do pé do Katayama dentro da Tyrrell, jamais a TV tinha mostrado ao 
vivo o trabalho de punta taco na F1. Hill saiu da pista sozinho. Prost tentando diminuir a 
vantagem de Senna também deu uma saidinha da pista. Senna passa Irvine, mas não consegue 
passar Hill, Irvine chega e tira uma volta de Senna. Irvine quase bate no Hill tentando passar o 
inglês 3 vezes disputando a 6ª posição. Irvine tira o Warwick da corrida. Senna passa Irvine e depois 
o Hill. Nas últimas voltas, Senna deixou Irvine passar no final. Prost faz a VMR na última volta. 

No final da corrida Senna e Irvine discutem e saem na mão. 

Todos citaram a estreia arrasadora do irlandês Eddie Irvine, companheiro de Rubinho na Jordan. 
Verdade. Surpreendente mesmo. Só que Barrichello se preocupou menos com o show e mais 
com o resultado. No final, Rubinho foi quinto e Irvine, o sexto. Eddie, aliás, lançou a frase do 
ano, quando discutia com Ayrton Senna: "Ultrapassei você porque era mais rápido". Detalhe: o 
irlandês estava levando uma volta do piloto da McLaren, o que não justificou os atos de 
pugilismo de Senna. 

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado) 

548)GP DA AUSTRÁLIA 



 
 

Local: Adelaide 

Pole-Position:  
 
1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1m13s371 Fez a pole na sexta-feira com tanque quase vazio, 
mas esquentou no sábado e poucos baixaram o tempo. GRID MUITO EQUILIBRADO. 
2)Alain Prost(FRA)Williams/Renault-1m13s807 Só não fez a pole no sábado, porque a pista 
esquentou.  
3)Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m13s826 
4)Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford-1m14s098 Benetton usou o sistema 4WS. 
5)Mika Hakkinen(FIN)McLaren/Ford-1m14s106 
6)Gerhard Berger(AUT)Ferrari-1m14s194 Deu16 voltas quando era apenas 12 permitidas, e tomou 
bandeira preta. Como não abaixou o tempo de sexta, não perdeu nada com isso. 
7)Jean Alesi(FRA)Ferrari-1m15s332 
8)Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-1m16s022 Mesmo motor e caixa da Williams, tomou 2,2s do Prost. 
9)Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-1m16s077 
10)Aguri Suzuki(JAP)Footwork/M.Honda-1m16s079 
11)Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-1m16s106 
12)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor-1m16s286 
13)Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-1m16s459 
14)Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-1m16s469 
15)Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-1m16s892 
16)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m16s905 
17)Derek Warwick(ING)Footwork/M.Honda-1m16s919 
18)Ukyo Katayama(JAP)Tyrrell/Yamaha-1m17s018 
19)Eddie Irvine(IRL)Jordan/Hart-1m17s341 Sofreu acidente na volta 10. 
20)Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford-1m17s450 
21)Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m17s750 
22)Jean-Marc Gounon(FRA)Minardi/Ford-1m17s754 Correndo no lugar do Christian Fittipaldi e 
rodou 2 vezes na corrida. 
23)Pedro Lamy(POR)Lotus/Ford-1m19s369 
24)Toshio Suzuki(JAP)Larrouse/Lamborghini-1m21s793 

Corrida: 07/11/1993 - 79 voltas 
Classificação Final:  

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford-1h43m27s476 (10 pontos) Senna fez grande corrida, 
controlando a distância para Prost, sem desgastar muito os pneus. 
2) Alain Prost(FRA)Williams/Renault-a 9s259 (6 pontos)  
3) Damon Hill(ING)Williams/Renault-a 33s902 (4 pontos) Rodou tentando passar o Prost a 10 
voltas do final. 
4) Jean Alesi(FRA)Ferrari-a 1 volta (3 pontos)  
5) Gerhard Berger(AUT)Ferrari-a 1 volta (2 pontos)  
6) Martin Brundle(ING)Ligier/Renault-a 1 volta (1 ponto)  
7) Aguri Suzuki(JAP)Footwork/Mugen-Honda-a 1 volta  
8) Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford-a 2 voltas Teve um problema no com o sistema de combustível 
na última volta da sua carreira!! 
9) Mark Blundell(ING)Ligier/Renault-a 2 voltas  
10) Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda-a 2 voltas  
11) Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart-a 3 voltas  
12) Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 3 voltas  
13) Andrea de Cesaris(ITA)Tyrrell/Yamaha-a 4 voltas  
14) Toshio Suzuki(JAP)Larrouse/Lamborghini-a 5 voltas  
15) Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor-a 6 voltas  



 
 

Melhor Volta: Damon Hill(ING)Williams/Renault-1m15s381 (Prost 1m15s434, Senna 1m16s128, 
Berger 1m16s686) 

OBS: Reginaldo Leme disse que Senna notou melhora no carro por causa dos novos freios 
utilizados em Monza em diante, e os novos lubrificantes e combustíveis no seu motor. Assim 
mesmo ele perde 10 km/h no final da reta para as Williams. Patrese roda e bate no treino. Senna 
faz 281 km/h (depois fez 289 km/h), Hakkinen 284 km/h, Prost fez 288 km/h e Hill faz 294 km/h, 
velocidade medidas no final da reta. A pista estava mais quente, então poucos pilotos abaixaram o 
tempo de sexta-feira. Hill conseguiu, mas rodou no treino quando vinha rápido e ficou atravessado no 
meio da pista. Martini e Alesi rodam também. Berger deu 16 voltas quando o permitido eram 12 voltas, 
e por isso perdeu todos os tempos de sábado, mas como não conseguiu abaixar o seu tempo de sexta, 
ele não perdeu nada com isso.  Na corrida, teve 2 largadas adiadas, na volta 1ª Senna sai na frente 
com Prost, Hill, Schumacher, Berger, Brundle, Alesi e Hakkinen. Lamy se envolve em confusão na 
largada e roda na 1ª volta sem culpa, ele fica atravessado em posição perigosa e a prova não é 
interrompida. Schumacher mexendo no botão azul levantava a frente do carro. O verde abaixava. 
Patrese mexendo nos botões. Hakkinen passa Alesi. Em 5 voltas Senna tinha aberto 2s do Prost, 
5s do Hill, 6s do Schumacher, 12s do Berger e 14s do Hakkinen. Herbert abandona. Irvine bate 
sozinho no muro, vai aos boxes e abandona. Em 12 voltas Senna tinha aberto 4s do Prost, 6s do 
Hill, 7s do Schumacher, 23 s do Berger e 24s de Hakkinen. Hakkinen passa Berger. Schumacher 
pressiona o Hill. Schumacher troca pneus em 4,81s.  Na volta 16 Senna tinha aberto 4s do Prost, 
7s do Hill, 21s do Schumacher, 27s do Hakkinen e 32s do Berger. Schumacher fez VMR, mas 
abandona logo em seguida. Na volta 20 Senna tinha aberto 3s do Prost, 7s do Hill, 27s do 
Hakkinen, 34s do Alesi e 36s do Berger. Na volta 22 Hill troca pneus em 6,41s e volta enroscado com 
o Hakkinen. Berger em 5,83s. Na volta 24 Senna troca pneus em 5,32s. Hill pressiona o Hakkinen, 
que frita pneus e o Hill passa o Hakkinen, e recupera a 3ª posição. Hakkinen troca pneus em 5,81s. 
Na volta 27: Prost, Senna, Hill, Hakkinen, Alesi e Suzuki. Senna tinha aberto 36s Hakkinen. Prost 
troca pneus em 7,41s e Senna retorna na liderança e Hakkinen para nos boxes e abandona a corrida 
com problema de freios (FIA), quando era o 4º colocado. Na volta 40, Senna estava a 8s do Prost e 10s 
do Hill. Hill troca pneus em 6,41s e Prost troca em 6,49s. Patrese troca pneus em 5,12s, Berger troca 
pneus em 6,52s. Na volta 45 Senna tinha aberto 14s do Prost e 35 s do Hill. Na volta 52 Senna 
abriu 28s do Prost e 29 s do Hill. Senna troca pneus em 5,02s. Lehto bate no muro. Na volta 59 
Senna tirou o pé e estava a 21s de Prost e Hill. Hill faz várias VMR’s pressiona o Prost e roda 
tentando passar o francês. Galvão e Reginaldo dizem que ficou aberto o caminho do Rubinho 
para a McLaren. Ron Dennis disse que precisava de um piloto experiente para acertar seu carro 
em 94 e Hakkinen ainda não tem essa capacidade (por isso ele contratou Martin Brundle para a 
temporada). Reginaldo diz que o Hill não é piloto de equipe grande. 

 Nessa corrida a McLaren igualou as 103 vitórias da Ferrari na F1, recorde até então. 

CLASSIFICAÇÃO FINAL 

1º Alain Prost(FRA)Williams/Renault 99 
2º Ayrton Senna(BRA)McLaren/Ford 73  Senna usou motor Ford Cosworth defasado em relação 
a Benetton até GP Inglaterra. GP Alemanha em diante, eles usaram o mesmo motor. 
3º Damon Hill(ING)Williams/Renault 69 
4º Michael Schumacher(ALE)Benetton/Ford 52 
5º Riccardo Patrese(ITA)Benetton/Ford 20 
6º Jean Alesi(FRA)Ferrari 16 
7º Martin Brundle(ING)Ligier/Renault 13 
8º Gerhard Berger(AUT)Ferrari 12 
9º Johnny Herbert(ING)Lotus/Ford 11 
10º Mark Blundell(ING)Ligier/Renault 10 
11º Michael Andretti(EUA)McLaren/Ford 7 
12º Karl Wendlinger(AUT)Sauber/Ilmor 7 
13º Jirki Jarvi Lehto(FIN)Sauber/Ilmor 5 



 
 

Christian Fittipaldi(BRA)Minardi/Ford 5 
15º Mika Hakkinen(FIN)McLaren/Ford 4 
16º Derek Warwick(ING)Footwork/Mugen-Honda 4 
17º Philippe Alliot(FRA)Larrouse/Lamborghini 2 
Rubens Barrichello(BRA)Jordan/Hart 2 
19º Fabrizzio Barbazza(ITA)Minardi/Ford 2 
20º Alessandro Zanardi(ITA)Lotus/Ford 1 
Erik Comas(FRA)Larrouse/Lamborghini 1 
Eddie Irvine(IRL)Jordan/Hart 1 

TOTAL DE PONTOS DISPUTADOS: 416 

CONSTRUTORES PONTOS 
1º Williams/Renault 168 
2º McLaren/Ford 84 
3º Benetton/Ford 72 
4º Ferrari 28 
5º Ligier/Renault 23 
6º Lotus/Ford 12 
Sauber/Ilmor 12 
8º Minardi/Ford 7 
9º Footwork/Mugen-Honda 4 
10º Larrouse/Lamborghini 3 
Jordan/Hart 3 

TOTAL DE PONTOS DISPUTADOS: 416 

 
MOTORES PONTOS 
1º Renault 191 
2º Ford 175 
3º Ferrari 28 
4º Ilmor 12 
5º Mugen-Honda 4 
6º Lamborghini 3 
Hart 3 

TOTAL DE PONTOS: 416 

PAÍSES PONTOS 
1º França 118 
2º Inglaterra 107 
3º Brasil 80 
4º Alemanha 52 
5º Itália 23 
6º Áustria 19 
7º Finlândia 9 
8º Estados Unidos 7 
9º Irlanda 1 

TOTAL DE PONTOS: 416 

 


